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Se poate considera că actul de naștere a polimerilor sintetici a fost semnat în 1833 cînd, 
prin încălzirea acidului lactic, a rezultat polilactida. Aşa cum s-a mai întîmplat în istoria știin- 
tei, această sinteză, ca și cele ale polistirenului (1839), policlorurii de vinil (1872), poliizoprenu- 
nului (1879) sau policaprolactamei (1899), au fost privite doar ca sinteze încă neelucidate pe S 
deplin şi pentru care nu se pune problema unor aplicații practice; polimerii sintetici se născu- MRA N | 
seră prea devreme, căci știința și tehnica secolului XIX nu ofereau condiții prielnice dezvol- s dis. 
tării unei industrii chimice de acest profil. nert alh) a aaa LL) 

Secolul XX, și în special perioada de după cel de-al doilea război mondial, aduce cu sine 
o impetuoasă dezvoltare a industriei moderne; se reiau cercetări mai vechi, apărînd industria 
polimerilor sintetici. Este poate semnificativ de amintit că polietilena, din care confecționăm 
astăzi ambalaje pe care le aruncăm cu uşurinţă, se producea acum 35 de ani în Anglia și numai 
o tonă pe an, fiind socotită material strategic (izolator electric la instalațiile radar). 

Perioada de după 1950 poate fi considerată ca fiind caracterizată atit prin creșterea capa- 
cităților de producţie ale polimerilor sintetici uzuali cît şi prin apariția de noi tipuri destinate 
celor mai diferite utilizări. Nu putem concepe astăzi activitatea nici unui domeniu al vieții 
economico-sociale fără materiale polimere; industria constructoare de mașini sau medicina, 
electrotehnica sau sportul, transporturile sau propria noastră gospodărie sînt tot atitea do- 


menii în care materialele polimere sînt de neînlocuit. 
Dezvoltarea cu precădere a unor ramuri prioritare, printre care şi industria chimică, a dus 


la ritmuri înalte de creştere a producției polimerilor sintetici (mase plastice, cauciuc și fibre 
sintetice), țara noastră ajungînd la peste 210 000 de tone în anul 1970; în actualul cincinal, rit 
mul accelerat de creștere a industriei noastre chimice, de 16% anual, va face ca productia 
de polimeri sintetici să ajungă la 440 000 de tone în 1975. 

Încercăm să exemplificăm în cele de mai jos unele domenii moderne de aplicație a poli- 
merilor sintetici fără a putea, firește, să epuizăm subiectul. | 
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MIJLOACE DE TRANSPORT ÎN ÎNTREGIME DIN POLIMERI ? 


. ~ 
dacă Sint frecvent din materiale sintetice. Deşi s-ar putea lesne imagina | 
ra a] un automobil care, cu excepția motorului, să fie alcătuit in în- 
economici da! 
? 


tregime din polimeri. totuși asimilarea materialelor sintetice se 
Materialele plastice și rășinile sintetice utilizate în constructia 


face inegal de către diverși producători, conform unor criterii 
de automobile reprezintă astăzi o paletă largă, de la elastomerii 


atit obiective (economice), cit şi subiective (tradiţia). În conse- 
cinţă, în cele de mai jos nu vom examina un automobil anume 

sintetici pentru pneuri, la răşinile dure pentru carcase, la mz- 

teriale buretoase pentru scaune şi terminînd cu lacurile şi răși- 


ci unul ipotetic care ar putea întruni toate detaliile constructive 
ce se întilnesc frecvent, dar separat, la automobilele fabricate 
nile pentru finisare; de asemenea, există o multitudine de piese 
sau părți constructive care în ultimul deceniu se confecţionează 


de firme cu renume. 


ABS — REȚINEȚI ACESTE INIȚIALE! 


Copolimerul (grefat) rezultat prin combinarea a trei mono- 
meri uzuali — acrilonitrilul (A), butadiena (B) și stirenul (S), sau 


pe scurt ABS — este un material care se foloseşte ca atare sau 
armat cu fibre de sticlă și este mult utilizat în construcţia de 
autovehicule. Într-adevăr, ABS întrunește o serie de calităţi 
care-l fac tot mai solicitat: rezistență mecanică (datorită stire- 
nului), rezistență la şocuri (datorită butadienei) și rezistenţă la 
coroziune — și, în general, la agenții atmosferici (datorită acrilo- 
nitrilului). Deoarece piesele din ABS au o densitate mult mai 
mică decit a metalului, sint evident mai ușor de prelucrat și 
montat, au o mare rezistenţă la impact, producătorii de auto- 
mobile s-au orientat cu precădere către acest material pentru 
a fabrica caroserii elegante, sigure şi în special mai economice. 
Alături de ABS-ul armat cu fibre de sticlă capătă răspindire şi 
poliesterii armaţi; firmele AUTOBIANCHI și, respectiv, POR- 
SCHE au prezentat modele ce ilustrează cele două tendinţe 
(prima a prezentat un model avind caroseria din ABS, a doua 
din poliester). Astfel de polimeri (sau alții, dar tot cu aspect 
dur, ca polistirenul antişoc, polietilena de mare densitate etc.) 
sint folosiţi pentru realizarea de cadre de uși, rame de parbriz, 
borduri cu instrumente și aparate indicatoare, volane, manete etc. 


FINISARE, ELEGANȚĂ, CONFORT = 
MATERIALE POLIMERICE 


Sectorul care absoarbe cele mai mari cantități de materiale 
sintetice, indiferent de tipul constructiv al automobilului, este 
cel care se referă la căptușeli interioare, banchete etc. 

Spuma poliuretanică este un material excelent pentru confec- 
ționarea scaunelor, iar în varianta semiflexibilă pentru căptuşirea 
interiorului automobilului; se preconizează de asemenea extin- 
derea izolaţiilor fonice -şi termice, tot pe bază de poliuretani. 
Aceştia vor contribui la reducerea decibelilor, uneori neplăcuţi, 
ai motorului şi vor contribui în mod indirect la creșterea securi- 
tăţii, în sensul că atenţia conducătorului nu va mai fi distrasă 
de către zgomotul din exterior. 

Policlorura de vinil plastifiată este folosită în special la con- 
fecționarea covorului continuu ce acoperă podeaua cu o folie 
moale, elastică și cu un aspect elegant. Grila radiatorului, ce 
se execută curent din polipropilenă, ca și semnalizatoarele (din 
răşini acrilice), colorate în orice nuanţă și mai ieftine decit rudele 
lor din sticlă, sint alte citeva exemple de utilizare a polimerilor 
in construcția de automobile. Policlorura de vinil expandată a 
fost folosită cu succes la confecționarea banchetelor automo- 
bilelor «Dacia». 

Polipropilena constituie un alt material polimeric ce ciștigă 
teren în dauna materialelor «clasice». Introducerea filtrelor de 


„MATERIALE ARMATE” 


ÎN CONSTRUCTIILE NAVALE 


ȘI AEROSPATIALE 


O IDEE VECHE — UN MATERIAL NOU! 


Aşa cum arătam anterior, materiale ca ABS-ul sau poliesterii 


pot îi «armate» cu fibre de sticlă; în principiu, «armarea» constă 
în introducerea de fibră de sticlă cu filamente foarte scurte (une- 
ori sub 1 mm) şi cu diametre de cîțiva microni în masa polime- 
rului. În acest mod, fibrele de sticlă neorientate pot prelua dife- 
ritele solicitări mecanice la care este supusă piesa confectio- 
nată din acest material mixt, care dintr-un anumit punct de ve- 
dere poate fi comparat, în ceea ce privește comportarea meca- 
nică, cu betonul armat. Aşadar, o idee veche, care a fost transpusă 
pe materiale cu proprietăți noi — polimerii. Asigurind o bună 
rezistență mecanică, coroborată însă cu rezistența la coroziune, 
cu densitatea mică și cu variațiile neglijabile de dimensiune la 


aer din țesătură polipropilenică a permis o mai bună reglare a 
amestecului carburant, o eficacitate superioară la filtrare (dato- 
rită efectului electrostatic), diminuarea pierderilor de presiune; 
filtrul se regenerează ușor prin spălare cu solvenţi. Cutiile pentru 
elementele galvanice sau acumulatoare au început să se fabrice 
din polipropilenă cu mare rezistență la impact ca și la mediul 
agresiv (acid). 

De asemenea, unele tipuri de automobile au și alte repere 
confecționate din polipropilenă, ca de pildă conducte de ben- 
zină şi aer, rezervoare de carburant etc.; în acest mod realizarea 
etanşeității perfecte este însoțită și de alte avantaje ca: greuta- 
tea redusă, o oarecare elasticitate (foarte utilă în cazul unei 
ciocniri) ca și economia de spațiu, în sensul că rezervoarele 
de carburant pot fi formate după spaţiile libere existente în cavi- 
tățile caroseriei. 

Analizind avantajele generate de folosirea materialelor plas- 
tice în industria de automobile, rezultă ca mai definitorii urmă- 
toarele: greutatea redusă și ieftinirea manoperei; ușurința în 
întreținere; orice defecțiune poate fi înlăturată dacă se utilizează 
un adeziv sintetic adecvat; rezistenţa la coroziune și aspectul 
plăcut. 

Problema principală rămine însă cea a costului. Unii producă- 
tori ezită încă să înlocuiască unele repere metalice cu cele din 
material plastic, motivind că un kilogram de material sintetic 
este mai scump decit unul de metal; acest raționament este 
însă fals, deoarece înlocuirea metalului cu materiale plastice 
se face în raport volumic și nu în greutate, iar densitatea mate- 
rialelor plastice este de circa 7 ori mai mică decit a metalului. 
lată deci că introducerea în fabricație tot mai largă a subansam- 
blurilor din materiale plastice asigură, pe lingă economia de 
metal necesar în alte sectoare ale economiei, și un preţ de cost 
mai scăzut. 

Așa se explică de ce materialele plastice au pătruns și în 
construcția vagoanelor de cale ferată, a tramvaielor, a autobuze- 
lor etc., în special pentru finisări. Cisternele din poliester armat 
cu fibră de sticlă reprezintă de asemenea o noutate în acest 
domeniu. Cisterna însăși face oficiul de şasiu, ceea ce permite 
reducerea cu mult a greutăţii. Ea este constituită din mai multe 
compartimente prefabricate, realizate din poliester armat cu 
sticlă şi îmbinate una în alta. Cisterna din complex sticlă-po- 
liester are o greutate de numai 4,5 tone şi poate transporta 25 tone 
de lichid; ea prezintă, pe lingă supleţe, şi avantajul rezistenţei 
la coroziune pentru majoritatea produselor chimice și alimentare. 

Desigur că criteriul economic este cel care decide asupra 
vitezei de înlocuire a metalului cu materiale sintetice. 


Automobil «Porsche» 
cu carcasă 
din poliester armat (1) 


Vehicul spațial (2) și aparat destinar cerce- 
tărilor subacvatice (3) 

construite din rășină poliesterică puternic 
armată cu fibre de sticlă. 


modificările de temperatură, polimerii armaţi au devenit mate- 
riale de neînlocuit în construcţiile navale, aerospațiale sau aero- 
nautice; realizarea unor carcase pentru șalupe, vehicule amfibii, 
avioane mici, elicoptere, submarine destinate cercetărilor sub- 


acvatice etc. pe bază de materiale polimere a devenit astăzi 
curentă. 


CE REZISTĂ LA SOLICITĂRILE MEDIULUI MARIN? 


Primii beneficiari ai vaselor mici, construite din poliesteri 
armaţi cu fibră de sticlă au fost pescarii; în anul 1960, navele de 
pescuit construite din polimeri armaţi cu fibre de sticlă atingeau 
deja lungimi de 25 m şi tonaje de 180 t. Astăzi însă, aceste ma- 
teriale le concurează din plin pe cele clasice; numai în anul 1969 
marina americană a folosit 126 000 t de polimeri armațţi. Folosirea 
acestor noi materiale nu a însemnat însă simpla înlocuire a pie- 
selor similare din metal cu cele din polimeri armaţi, ci o schim- 
bare a modului de proiectare; astfel, la construcția traulerelor, 
în funcţie de solicitările mecanice la care vor fi supuse diferi- 
tele piese componente, variază conținutul de fibră de sticlă. 
Introducerea polimerilor armați în construcţia structurilor de 
rezistenţă ale unor vase de dimensiuni mai mari (de pildă, iahturi) 
este însă limitată nu de proprietăţile intrinseci materialului, ci 
de limitele dimensionale ale utilajelor actuale pentru prelucrarea 
polimerilor (exemplu: maşini de injecție). Pentru ambarcaţii cu 
dimensiuni de gabarit mai reduse ca, de pildă, cele destinate 
sporturilor nautice, polimerii armaţi au devenit un material prio- 
ritar; astfel, la Salonul de la Londra din 1968, în care au fost pre- 
zentate ambarcaţii destinate agrementului, 60% din totalul expo- 
natelor erau confecţionate din polimeri armaţi. 


ESTE UȘOR ȘI REZISTENT 


Ca și în construcția automobilelor, unele repere ale navelor 
aeriene şi maritime (tablouri de bord, fitinguri şi conducte, pa- 
nouri şi parbțize transparente) se confecţionează din polimeri; 
de asemenea, în pereții (cu mai multe straturi) ai avioanelor de 
pasageri se află și straturi izolatoare din spumă poliuretanică 
sau polistiren expandat. 

Introducerea polimerilor armaţi în industria aeronautică s-a 
făcut mai întîi pentru elemente portante; numărul reperelor con- 
fecționate din polimeri a crescut neîncetat în construcția de 
avioane și elicoptere. Dacă avionul «Caravelle» conţine 550 de 
piese confecţionate din polimeri, numărul acestora devine 2 500 
la supersonicul «Concorde». Deoarece, ca urmare a frecărilor 
cu aerul, temperatura fuzelajului poate atinge valori ridicate, 
s-au încercat în acest sens poliamide sau rășini epoxidice armate 
cu fibre de carbon sau bor; proprietăţile acestor materiale sînt 
cu adevărat remarcabile, obţinindu-se rigidități superioare alu- 
miniului în condiţiile unei excelente rezistențe termice. Astfel 
de materiale au atras în mod firesc atenţia constructorilor din 
domeniul aerospațial. 


ŞI DE NEÎNLOCUIT ÎN UNELE DOMENII 


Interesul manifestat de industria aerospațială pentru poli- 
meri ca materiale de construcţie se datorează în principal densi- 
tății mici a acestora, fapt ce reduce considerabil greutatea rache- 
telor şi vehiculelor spațiale cu importante avantaje economice. 
De asemenea, caracterul de izolator termic, electric și fonic al 
majorităţii polimerilor este mult exploatat în construcția capsu- 
lelor spaţiale. Mult comentatul «scut termic», folosit în progra- 


(CONTINUARE ÎN PAG. 20) 


Statisticienii înregistrează la tiecare ol 
nat mondial noi și noi recorduri; multe di 


la antrenamente, metodele evoluate de pregătire ce au căpătat 
un caracter științific, tehnicile și stilurile îmbunătăţite în di- 
verse ramuri de sport. Tot atit de adevărat este însă faptul că 
actualmente sportivii de performanţă beneficiază de noi ma- 
teriale de concurs cu caracteristici superioare, fără de care 
nu ar fi de conceput performanțele actuale. 

Poate că cel mai cunoscut exemplu îl furnizează proba de 
săritură cu prăjina;” astăzi toate performanţele de peste 5 m 
se înregistrează cu prăjini din material plastic, armat cu fibră 
de sticlă, și nu din «clasicul» bambus. 

Încă de la Jocurile Olimpice din Mexic au fost utilizate piste 
de alergări pentru antrenament, un velodrom acoperite cu un 
nou și excelent material: tartanul. Aceasta este însă o denu- 
mire generică, căci există diferite compoziții folosite în acest 
sens. Tartanul este un amestec din două componente: elasto- 
merul (cauciucul) lichid şi acceleratorul. Polimerul lichid, 
viscos se toarnă pe suprafața de beton asfaltat sau lemn; 
după un timp, datorită reticulării, ia naștere o suprafață elastică, 
rugoasă și cu proprietăți mecanice superioare. Grosimea și 
elasticitatea materialului pot fi variate în funcţie de destinaţia 
propusă; textura superficială a pistei sau terenului de joc asigură 
o aderenţă bună datorită rugozității sale. Pe o astfel de pistă 
se pot folosi fără restricţii pantofii cu cuie; semnificativ pentru 
rezistența deosebită a tartanului este faptul că acesta permite 
chiar curse hipice. Pentru piste mici materialul se utilizează 
sub formă de plăci sau rulouri care se asamblează pe strat 
cu ajutorul unui adeziv. 

Dacă atleţii schimbă iarna stadioanele cu sălile ce conţin 
piste similare cu cele din aer liber, pentru schiori vara era 
pînă nu demult «sezon mort». Chimia de sinteză a realizat 
însă pirtii de «zăpadă sintetică» pe care activitatea poate con- 
tinua și vara. Se utilizează pirtii de schi din polipropilenă sau 
polietilenă, aceasta din urmă fiind cea mai răspindită. Polie- 
tilena de înaltă densitate se prezintă sub formă de alveole 
hexagonale (obţinute prin procedeul de «injecție»), lipite unele 
de altele cu polietilenă de joasă densitate. Materialul este 
«alb ca zăpada» și, datorită unor fotostabilizatori pe care îi 
conţine, este rezistent la ultraviolete. Pista se asamblează 
direct pe sol, cu un sistem de prindere metalic. 

Alunecarea ce se realizează este comparabilă cu cea pe 
zăpada dură, permițind o ținută și o priză excelente; materialul 
are o uzură redusă, iar modul de ceruire a schiurilor rămine 
cel clasic. Şi, evident, pe o astfel de pistă nu există gropi sau 
bolovani ascunși, ca în zăpada adevărată, ce rup schiuri și 
uneori... picioare. 

Specialiştii în prelucrarea maselor plastice nu i-au uitat pe 
îinotători. Un bazin fabricat din poliester armat cu fibră de 
sticlă este rezistent la apă și coroziune, nu necesită vopsire 
sau lăcuire, are un aspect elegant, poate fi realizat din panouri 
demontabile și, ceea ce este mai important, preţul de cost 
(incluzind materialul, transportul și montajul) este inferior 
celui pe care-l presupune un bazin de beton. Dealtfel, poli- 
esterii armaţi cu fibre de sticlă (ca și copolimerul ABS-armat) 
constituie materialul din care se fabrică cele mai felurite ambar 
caţii (cu motor, pinze sau visle) destinate concursurilor. La 


b 
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Olimpiada de la München majoritatea concurenţilor de la 
iahting (clasele FD, Star, Dragon etc.) au prezentat ambarcații 
confecționate din polimeri armați; extinderea acestui sistem 
de fabricație poate duce la construirea de ambarcațţii identice 
pentru toți sportivii angrenaţi în concurs, ceea ce este mai 
echitabil. 

Din multitudinea de obiecte cu destinaţie sportivă confec- 
ționate din polimeri vom mai aminti plase din cord poliamidic 
sau poliesteric, mingi din elastomeri sintetici sau policlorură 
de vinil plastifiată, ștachete, amortizoare de cădere din spume 
poliuretanice, saltele pentru lupte din polimeri expandațţi etc. 

Toate acestea au intrat atit de mult în obişnuit, încit nu le 
mai remarcăm, dar demonstrează că practic nu există dome- 
niu al vieții moderne în care polimerii să nu-și fi dovedit uti- 
litatea. 


POLIMIERII SINTETICI 


VOR PROTEJA 
MEDIUL AMBIANT 


În' ultimii ani, odată cu mărirea tonajelor petrolierelor, a 
crescut peţicolul poluării apelor și a coastelor în cazul unor 
accidente. În lupta cu mareele negre», specialiștii au propus 
numeroase soluţii, printre care barajele antipăcură din ma- 
terial plastic. Un astfel de baraj limitează răspindirea petro- 
lului şi facilitează recuperarea acestuia prin pompare; dacă 
stratul petrolifer este aprins, barajul va împiedica propagarea 
incendiului. Desigur, materialul din care este confecționat 
barajul trebuie să îndeplinească o serie de condiţii: să fie ușor, 
foarte rezistent la solicitări mecanice, să nu fie atacat de pe- 
trolul brut sau de benzine. O țesătură deasă (cord) de nailon 
se impreanează cu cauciuc policloroprenic. formînd un «furtun» 
toarte lung ce poate ti umflat. Dealtfel, «pinza» nailonzpolicloro- 
pren este utilizată pentru realizarea cisternelor și rezervoarelor 
“elastice de mare capacitate pentru transportul hidrocarburilor, 
rigiditatea verticală şi longitudinală a construcției sint asigu- 
rate printr-un sistem de «balene» din oţel inoxidabil. Pentru 


“a îmbunătăţi, plutirea «burlanelor elastice» nailon-policloro- 


_prenice, se adaugă tlotoare din spume poliuretanice ce se com- 
porta excelent ciiiar după o imersie îndelungată în produse 
petroliere. Polimerii armaţi pot fi folosiţi în realizarea -unor 
elemente rigide ca: armături, pontoane de manevră etc. 

Stabilitatea pe apă a barajului se obține cu ajutorul altor 
țlotoare din policlorură de vinil celulară rigidă,cu lest de plumb; 
barajul se asamblează din tronsoane cu lungimea .de 50 m și 
diametrul de 0,6 m, jumătate din cordon fiind imersat. 

Dacă în apropierea coastelor se semnalează existenţa unor 
reziduuri, soluţia neutralizării acestora apelează de asemenea 
la polimeri. O nouă metodă pentru absorbţia reziduurilor 
petroliere din apele naturale utilizează ca material absorbant 
spuma poliuretanică. Astfel, suprafețele de apă amenințate 
de invazia «mareelor negre» sint tratate cu deșeuri provenite 
din prelucrarea expandatelor poliuretanice; în citeva minute, 
bucățile albe de spumă devin negre şi se aglomerează, supra- 
fața apei curățindu-se instantaneu de petele de țiței. Datorită 


suprafeței foarte mari de contact și a volumului liber de adsorb-. 


E ID To RE EA TAIPEI ANTE O GATERE 2 NE SEE 
MATERIALE ARMATE 


TURMARE DIN PAG. 19) 


mul «Apollo», constă în structuri celulare din tibre carbon (denu- 
mire generică pentru fibre cu structură inițială poliacrilonitrilică 
și ulterior carbonizate parţial), bor sau siliciu pe care se depun 
răşini fenolice sau epoxidice speciale; în condiţiile în care tem- 
peratura învelișului poate atinge 2 300—2 800°C, o grosime de 
10—13 mm din înveliș se distruge, dar degradarea materialului 
nu avansează mai mult tocmai datorită proprietăţilor excepţio- 
nale de izolant termic. Materiale încă scumpe dar cu proprietăți 
cu adevărat senzaţionale ca poliamidele aromatice, polibenzi- 
midazolii etc. (despre care s-a mai scris în paginile revistei 
noastre) au impus şi dezvoltarea unor tehnici adecvate de pre- 
lucrare (acești polimeri fiind insolubili şi infuzibili), piesele ce 
se execută putind avea toleranțe de 0,05 mm. 

Din cele de mai sus se reliefează avantajele deosebite pe care 
le aduc polimerii — reducerea greutăţii totale, pasivitate la coro- 
ziune şi schimbări de temperatură, o mare capacitate de izolaţie 
termică, cost redus al montajului și proprietăți mecanice com- 
parabile cu cele ale materialelor tradiționale — fapt ce explică 
introducerea acestora pe o scară tot mai largă în industria con- 
strucțiilor navale, aeronautice și aerospaţiale. 


„A pă 


Pirtie de «zăpadă sintetică» 


ție, asemenea materiale au o mare eficiență în epurarea fondu- 
rilor naturale poluate. În plus, după absorbția poluantului, 
materialul astfel imbibat se recoltează foarte ușor și se supune 
spălării, recuperindu-se pe de o parte ţiţeiul, pe de altă parte 
capacitatea funcţională a spumei, care poate fi reutilizată. 

Este cunoscut faptul că zona coastelor marine înalte, ne- 
beneficiind de o plajă cu rol de amortizor în calea apelor, este 
supusa unei permanente și periculoase acțiuni distructive. 
O idee deosebit de ingenioasă a venit în sprijinul luptei pentru 
combaterea acestei eroziuni. Se poate «construi» o plajă la 
baza falezelor înalte, dacă nisipul cărat de ape găseşte un 
supon pentru a forma un dispozitiv stabil. Acest suport poate 
fi din material sintetic rezistent, durabil, total inofensiv pentru 
mediu, ieftin. Astfel, așezindu-se la un unghi drept față de 
linia coastei un fascicul de fire de rezistență poliesterice pe 
care se «plantează» buchete de filamente din polipropilenă, 
se creează un suport ideal pentru nisipul cărat de valuri. Aceste 
baraje fixate puternic la anumite distanţe între ele alcătuiesc 
un «pat» de sedimentare similar cu bancurile de vegetaţie 
acvatică. 

În acest mod se pot depune anual straturi de nisip de peste 
doi metri lungime, așa încit în calea valurilor se ridică un tam- 
pon puternic care micşorează foarte mult puterea de eroziune 
a acestora. 


Răşinile epoxidice repre- 
zintă un material ideal pen- 
tru restauratori. Variația ra- 
portului rășină : întăritor (a- 
mină) permite variația pro- 
prietăților mecanice în limite 
largi. Foarte important este 
faptul că întărirea are loc, 
fără presiune și la tempera- 
tură ambiantă, și nu este în- 
soțită de degajarea unor pro- 
duse volatile. Aderenţa este 
asigurată pe cele mai dife- 
rite materiale: metal, hîrtie, 
porțelan, sticlă, lemn etc. Re- 
zistența superioară la îmbă- 
trînire face ca peliculele poli- 
epoxidice să permită nu nu- 
mai reasamblarea unor spăr- 
turi, dar și o protecţie ulte- 


rioară la agenții atmosferici. 


O cască medievală mincată de 
rugină (1) a putut fi restaurată (2) 
grație unei răşini epoxidice 


¿amestecată cu pulbere metalică. 
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„Omul nu este decît o trestie, 


“cea mai fragilă din natură, 


dar este o trestie ginditoare“. 
Pascal 


BLAISE PASCAL 


Printre aniversările recomandate de 
UNESCO, spre a fi celebrate pe plan mon- 
dial anul acesta, se află și împlinirea a 
350 de ani de la nașterea savantului 
Blaise Pascal, geometru, fizician, matema- 
tician, scriitor și filozof francez. 

Născut la 27 iunie 1623, la Clermont- 
Ferrand, dintr-o familie de intelectuali, 
încetează din viaţă la Paris, la 19 august 
1662, atunci cînd nu avea decit 39 de ani 
împliniți. Şi totuşi, în scurta lui existență 
a adus valoroase contribuții în domeniul 
geometriei, algebrei, fizicii, al calculului 
infinitesimal, al probabilităților etc. Rămas 
de timpuriu orfan de mamă, fără a fi fost 
înscris la vreo școală, instruirea i-o face 
tatăl său, care nu ştia că celebrul matema- 
tician Gerard Desargues îi iniția fiul, pe 
furiș, în tainele științelor matematice, dîn- 
du-i primele noțiuni de geometrie. 

Geniu precoce, la 11 ani scrie un «Tra- 
tat al sunetelor», la 12 ani enunţă şi demon- 
strează o teoremă euclidiană, la 14 ani 
versifică «Cuvinte pentru o arie», dedicate 
unei «frumoase Sylvie», la 16 ani redac- 
tează «Incercare asupra conicelor», apre- 
ciată de Descartes, iar la 19 ani imaginează 
o maşină de calculat — machine aritmâ- 
tique — pe care o desăvirșește în 1652, 
consacrindu-l ca om de ştiinţă. În același 
interval, cercetările lui se orientează spre 
studiul experimental al vidului, în urma 
cărora confirmă existenţa presiunii atmos- 
ferice, infirmind străvechea credință după 
care «natura are oroare de vid». 

În cursul anului 1644, fizicianul italian 
Evangelista Torricelli — elevul lui Gali- 
leo Galilei— făcuse celebra experiență 
în care demonstra că menţinerea unei 
coloane de mercur la o anumită înălțime, 
într-un tub răsturnat într-un vas plin tot 
cu mercur, se datorează fie unei cauze 
existente în interiorul vasului, fie unei 
forţe externe, susținînd că această forță 
pare a fi cauza determinantă a fenomenu- 
lui, intuind astfel presiunea atmosferică, 
dar ignorînd vidul produs în tub. Cunos- 
cind această experienţă, începînd de prin 
octombrie 1646, Pascal o repetă de mai 
multe ori, folosind tuburi de sticlă mai 
lungi și lichide diferite: apă, vin etc. 
Experimentind deci cu vase aflate în con- 
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tact direct cu atmosfera, el observă că 
ceea ce susține mercurul în tuburi era 
numai presiunea aerului atmosferic, con- 
secință a greutăţii acestuia. 

Observaţia lui este totuși combătută, 
afirmindu-se că lichidul utilizat cobora 
în tub deoarece corpurile pot suferi rare- 
fieri sau condensări, care le modifică 
volumul, fără a se produce vid, golul apă- 
rut prin coborirea coloanei de lichid fiind 
datorat vaporilor emanaţi de lichidul aflat 
în tub. 

interesant este că nici Pascal, in cartea 
sa«Expriences nouvelles touchant le 
vuide»(1647), în care își publică rezulta- 
tele, nu cuteza încă să proclame absur- 
ditatea «ororii de vid» atribuită naturii, 
mărginindu-se să atirme câ «torta aces- 
tei orori este limitată și asemănătoare celei 
prin care apa tinde să curgă în jos de la 
înălțime». 

Pentru definitiva elucidare a acestei 
controversate probleme, Descartes, în 
1647, sugerează lui Pascal «să experi- 
menteze dacă argintul viu se urcă tot 
atit de sus cind ești pe un munte ca atunci 
cînd te afli la poalele lui». 

Acceptind sugestia, la 19 septembrie 
1648, se întreprinde «Marea experienţă» 
decisivă de pe muntele Puy de Dâme, 
prin care s-a dovedit că înălțimea coloa- 
nei de mercur, măsurată de mai multe ori 
la poalele muntelui și pe virful lui, precum 
și într-o stațiune intermediară, a fost de 
fiecare dată, în fiecare din cele trei puncte, 
mereu alta, ceea ce a demonstrat că înăl- 
țimea coloanei de mercur este în funcție 
de greutatea aerului, deci de presiunea 
lui, care variază cu altitudinea. 

Şi astfel, experienţa lui Torricelli, crea- 
torul barometrului (1643), aparat ce ser- 
vește la măsurarea presiunii aerului, este 
confirmată de Pascal, care indică utili- 
zarea barometrului pentru măsurat alti- 
tudinea. 

Tot în 1648, Pascal publică rezultatele 
obținute în «Récit de la grande expsri- 
ence», fragment dintr-un «Traité de vui- 
de» (1651), urmat de tratatele «De Péqui- 
libre des liquides» și «De la pesanteur 
de l'air», redactate, probabil, în 1654 și 
publicate postum, în 1663. În aceste opere 
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Pascal apare ca un fizician remarcabil 
prin ingeniozitatea și varietatea apara- 
turii sale experimentale, prin fineţea ana- 
lizelor, ca şi prin prelucrarea datelor obți- 
nute. El inventează presa hidraulică, 


întemeiată pe ceea ce numim astăzi 
«Legea lui Pascal», conform căreia «pre- 
siunea exercitată asupra unui lichid, 
incompresibil închis, se transmite inte- 
gral, cu aceeași valoare, în toată masa li- 
chidului», lege care stă la baza tuturor 
sistemelor hidraulice. 

Cit privește matematica, redactează 
Traité du triangle aritmâtique și tra- 
tatele conexe, care vor completa, în 1658, 
lucrările asupra problemei «ruletei», curbă 
a cărei traiectorie, după concepția lui, 
trebuia să tie o «trochoidă» sau o «ci- 
cloidă», 

De asemenea, tot în acești ani, începe o 
corespondențăscu matematicianul Pierre 
de Fermat, în urma căreia s-a creat cu 
adevărat un nou capitol al matematicii: 
«Calculul probabilităților», creație pe care 
Fermat și Pascal și-o împart în părți egale. 

Pe lîngă formularea principiului analizei 
infinitesimale în matematică, Pascal a 
mai enunțat și teoria zisă « a lui Pascal», 
potrivit căreia «punctele de intersecție ale 
laturilor opuse ale unui hexagon înscris 
într-o conică — curba plană rezultată din 
intersecția unui con cu un plan — sînt co- 
liniare», adică situate pe aceeași linie 
dreaptă. 

Emiţind sentința «omul nu este decit o 
trestie, cea mai fragilă din natură, dar este 
o trestie ginditoare», Pascal s-a caracteri- 
zat pe el însuși, căci, într-adevăr, el a 
dispus de o constituţie «fragilă», debili- 
tate care i-a curmat atit de prematur 
cursul vieții. 

În schimb, ca «gînditor», a contribuit 
larg. pe plan literar, făcind din proza 
franceză un instrument de expresie mlă- 
dios și limpede; pe plan moral a orientat 
gindirea secolului său spre studiul imper- 
fecțiunilor și viciilor care apăsau sufletul şi 
rațiunea umană, iar pe plan ştiinţific, 
Blaise Pascal se situează în rîndul marilor 
învățați care, începînd din Renaștere, au 
susținut valoarea metodei experimentale 
în căutarea descifrării legilor naturii. 
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@ O afecţiune, flagel al timpurilor moderne 


9 Mortalitatea prin infarct — de cinci ori mai mare 


în ultimii treizeci de ani 

@ În Europa, la fiecare 30 de secunde, 
un om moare de infarct miocardic 

@ Din cinci persoane care suferă de infarct, 
patru sînt bărbați 


@ Două treimi din totalul infarctelor se produc între 


50 și 65 de ani la bărbați și 60—75 de ani la femei 


9 Cauza infarctului: ateroscleroza arterelor coronare. 


Cauza aterosclerozei: 
factorii de risc mai vechi sau mai noi 


DE LA ATEROSCLEROZĂ LA INFARCT 


Ce se înţelege prin ateroscieroză? Etimologia acestui termen, 
constituit din două cuvinte derivate din vechea greacă: athare — 
care înseamnă pastă şi scleros — îngroșare, a dat numele le- 
ziunilor acestei boli. Leziunile sint constituite din plăci de scleroză, 
care se intiltrează în jurul unei mase pâstoase galbene, grăsoase. 
Aceste leziuni se întîlnesc pe peretele intern al arterelor mari 
şi mijlocii. Afecţiunea evoluează lent, avind nevoie uneori de zeci 
de ani pină la constituire; adică de la apariţia unor mici pete gal- 
bene pe peretele arterei pînă la calcifierea leziunii. Supus con- 
tinuu presiunii fluxului sanguin, învelișul subțire al leziunii se 
ulcerează, rupindu-se astfel, din cînd în cînd, fragmente atero- 
matoase, care, prinse de curentul sanguin, sint îngrămădite 
împreună cu cristale de colesterină pe pereţii arterelor. Aceste 
aglomerări, organizate în interiorul vaselor, pot duce la obliterări 
complete sau parţiale ale arterelor. În ceea ce priveşte arterele 
coronare, adică arterele care irigă mușchiul cardiac cu singe, 
procesul aterosclerotic se îngroașă treptat, sfirşind chiar prin 
a obstrua complet lumenul vasului. Acest fenomen este la origi- 
nea crizelor de angină de piept și a infarctului de miocard. Adesea 
însă, criza de infarct este declanșată de obliterarea bruscă a 
arterei de către un cheag care se formează la nivelul leziunii 
de ateroscleroză. (Tratamentul anticoagulant care se face în 
infarct are ca scop principal tocmai împiedicarea extensiunii 
cheagului) Această obliterare bruscă explică mai bine declan- 
şarea brutală a crizei de infarct decit ocluzia progresivă a inte- 
riorului arterei de către placa ateromatoasă, ce poate explica 
însă formarea ateromului, a sclerozei peretelui arterial, a depu- 
nerii de colesterol sau calcifierea leziunii. Cert este că o creștere 
a grăsimilor în singe se întilneşte la majoritatea ateroscieroticilor, 
că hipertensiunea arterială supune pereţii arteriali la puternice 
presiuni. Dar mecanismul cauzal al aterosclerozei rămine încă 
necunoscut. Dacă ţinem seama și de faptul că 10%, din cei ce fac 
infarct nu prezintă leziuni ateromatoase coronariene, apare lim- 
pede că nici raportul dintre ateroscleroză şi infarct nu are valoare 
absolută. 


CRIZA DE INFARCT 


Prin obstruarea bruscă a unei ramuri a arterei coronare, o parte 
din mușchiul cardiac nu mai este irigat cu singe. Zona lezată 
se necrozează, adică practic apare ca un țesut mort fără nici o 
speranță de regenerare. În cazuri fericite, după două săptămini 
încep să apară semne de reparaţie, ce conduc la formarea unei 
cicatrice fibroase, dure, fără proprietăți contractile. Niciodată 
acest teritoriu lezat nu va mai lua parte la contracția cardiacă. 

În cazul în care este obstruată artera interventriculară stingă — 
o ramură importantă a arterei coronare stingi —, se produce un 
infarct întins, urmat de regulă de moarte subită. 
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Cum se prezintă clinic, însă, criza de infarct? 

Contrar unei opinii generale, atacul de infarct nu apare întot- 
deauna fără să prevină. Mai puțin de jumătate din bolnavi prezintă, 
cu citeva ore pînă la cîteva luni înainte, o serie de semne care 
anunță, am putea spune, criza apropiată. Acestea sînt accesele 
de angină pectorală, dureri ce apar de obicei după un efort și 
cedează spontan la repaus sau după administrare de trinitrină. 

Dar în timpul declanşării infarctului, durerea este intensă, 
cu senzaţia de gheară care sfișie pieptul, cu iradieri către umeri, 
brațul sting sau spate. Această durere — de obicei, de una, două 
ore — se poate prelungi și peste 24 ore. Al doilea semn important 
este scăderea bruscă a tensiunii arteriale pînă la producerea 
stării de şoc. După una-două zile de la instalarea infarctului, apare 
o reacţie febrilă care rar depășește 38°. 

Uneori durerea nu prezintă caracterele dramatice amintite, 
fiind de intensitate redusă sau chiar absentă. Alteori durerea 
poate avea o localizare abdominală, însoțită de greţuri şi vărsă- 
turi, şi sugerind mai degrabă o afecţiune digestivă. Sint cazurile 
cele mai dificile de diagnosticat. 

Indiferent de localizarea sau intensitatea durerii, diagnosticul 
de infarct miocardic va fi confirmat de electrocardiogramă — 
traseul diferențelor de potenţial electric al contracțiilor muşchiu- 
lui cardiac. Imaginea tipică de infarct rămîne înscrisă pe traseu 
pentru totdeauna ca o cicatrice după operaţie. Pe lingă electro- 
cardiogramă, o serie de probe biologice ca dozarea transamina- 
zelor serice, care cresc cu atît mai mult cu cit necroza miocardu- 
lui este mai întinsă, ajută la stabilirea diagnosticului. 
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CE SE FACE ÎN TIMPUL ATACULUI DE INFARCT? 


Gravitatea infarctului miocardic este bine cunoscută. Din 100 
de bolnavi cu infarct, 20 mor înainte de sosirea la spital și tot 
atiția după spitalizare, într-un serviciu medical obișnuit. Procen- 
tul de 40%, mortalitate la primul atac de infarct nu poate fi decit 
consecința complicaţiilor acestei boli. Deci lupta trebuie dusă 
împotriva lor. 

Astăzi îngrijirea bolnavilor cu infarct trebuie făcută în servi- 
ciile de terapie intensivă, monitorizate, cu supraveghere con- 
tinuă clinică şi electrocardiografică. Pe un ecran este urmărit 
permanent traseul electric și orice abatere de la aspectul normal 
este semnalizată electronic prin detectori de extrasistole. O 
sondă nazală alimentează bolnavul cu oxigen, iar medicamentele 
anticoagulante sînt perfuzate continuu intravenos. Rațiunea 
administrării de anticoagulante este determinată de tendinţa de 
hipercoagulare a singelui şi formarea de cheaguri. Se injectează 
în primele zile heparină, apoi se continuă tratamentul anticoagu- 
lant luni sau ani de zile cu medicamente care se pot lua pe cale 
orală. 

În acest mod procentul de mortalitate în mediul spitalicesc 
scade de la 20%, la 11—12%, iar procentul general de mortalitate 
de la 40%, la 15%, dacă terapia intensivă se poate face și la do- 
miciliu. 

Mortalitatea în infarct este dată, după cum am văzut, de compli- 
caţii, iar acestea sint mai frecvente la omul în vîrstă sau la cel 
la care boala recidivează. Complicaţiile prezente în primele zile 
sint de o mare gravitate, depășind posibilităţile de tratament chiar 
în serviciile de terapie intensivă. Printre ele. ruptura inimii în 
zona infarctată produce moartea subită. Nici încercarea de sti- 
mulare a cordului cu un stimulator sau defibrilator electric nu 
mai poate da rezultate. În schimb, serviciile de terapie intensivă 
au un mare aport în tratarea unor complicaţii de genul tulburărilor 
de ritm, care apar într-un mare procent (pină la 95%) în evoluţia 
infarctului miocardic. Tratamentul tulburărilor de ritm, în astfel 
de servicii, se face fie prin administrarea de medicamente, fie 
prin introducerea unei sonde pe cale sanguină în cavitățile car- 
diace, sondă care stimulează cordul și regularizează bătăile inimii. 

Un tratament discutabil este cel chirurgical, care constă în 
implantarea unui vas deasupra zonei infarctate. Mortalitatea intra- 
operatorie e prea mare, iar scopul nu este vindecarea, ci impiedi- 
carea extinderii necrozei. 


ȘI DUPĂ CRIZĂ? 


Evoluția infarctului este imprevizibilă, iar complicațiile — după 
cum am arătat — nu sînt rare. Faza critică se situează între prima 
zi și sfirșitul primei săptămîni, cînd complicațiile — ruptura de 
inimă, insuțicienta cardiacă acută și prăbușirea tensiunii arte- 
riale — sint mai frecvente. Dealtfel, peste 60%, din decese apar în 
prima săptămînă. Odată trecută prima săptămina, evoluția este 
favorabilă în majoritatea cazurilor, dar pe o perioadă de cel puţin 
patru, uneori pînă la opt săptămîni se impune încă repaus la pat. 

Evoluţia depinde în mare măsură, pe lingă întinderea zonei 
infarctate, și de măsurile terapeutice intensive, dar mai ales de 
păstrarea repausului la pat. Multe decese din a doua pînă la a 
patra săptămină de boală apar după mobilizările precoce. Mici 
plimbări se pot face după 4—6 săptămîni, iar reluarea activității 
profesionale e condiţionată de efortul fizic pe care trebuie să-l 
depună pacientul și de eventualele reveniri ale crizelor dureroase. 
Durata de supraviețuire după primul infarct este adesea peste 
10 ani. Această durată scade cu atit mai mult cu cit infarctul 
se produce la o virstă apropiată de 65 de ani. 


CE AR TREBUI SĂ MAI ȘTIM? 


Există anumiţi factori numiţi «factori de risc», care antrenează 
prin prezenţa lor posibilitatea declanșării crizei de infarct. 

Care sint acești factori? 1. Excesul de colesterol în sînge, în- 
tilnit aproape la 80%, dintre bolnavii cu infarct, este un factor 
predispozant al aterosclerozei. Am arătat mai înainte relaţia dintre 
ateroscleroză şi infarct. 2. Excesul de zahăr în singe. Jumătate din 
diabetici au leziuni de ateroscleroză coronariană, iar un sfert 
dintre ei fac infarct miocardic. 3. Excesul de fumat crește atit 
cantitatea de adrenalină, factor favorizant al formării cheagurilor 
prin creşterea adezivității trombocitelor (celule sanguine care 
iau parte la procesul de coagulare). cît si arăsimile sanauine. 
4. Obezitatea dă cel mai mare procent de intarcte miocardice. Ali- 
mentata nerațională cu prea multe grăsimi, prea multe dulciuri 
și prea sărat, ca şi ocupațiile sedentare favorizează din plin insta- 
larea obezității și leziunilor ateroscleroase. 5. Hipertensiunea 
arterială. Un hipertensiv este de 6 ori mai expus la angină de piept 
și de nouă ori la infarct miocardic decît un om cu tensiunea 
arterială normală. 

Deci alimentația rațională cu scopul îndepărtării obezității 
diabetului și aterosclerozei, suprimarea fumatului, lupta împotriva 
sedentarismului sînt posibile. in fața unui singur factor de risc 
factorul genetic, sîntem încă dezarmaţi. Se cunosc familii întreg 
ai căror membri au făcut infarct. Şi nu trebuie uitat că modu! 
de viaţă stressant al vremurilor moderne, cu tensiunile şi emo- 
tiile cotidiene şi cu factorii de risc amintiți rămîn principalele 
cauze ale declanșării infarctului. Asupra lor, deci, trebuie îndrep- 
tată atenţia noastră. 


1 — Două mici ramuri ale arterei coronare stingi obstruale vor 
produce o distrugere a unei porțiuni a ventriculului sting (în cerc 
alb), care nu se va mai regenera niciodată. 


2 — O punte aorto-coronariană: este vorba de o scurtcircuitare a 
unei porțiuni de arteră coronară obstruată de o tromboză. În foto- 
rafie se văd aorta (sus) si vasul artificial (la stinga) care va face 
egătura între aortă și artera coronară. 


3 — Mecanismul de producere a infarctului. 

Primele două fotografii arată micşorarea progresivă a lumenului 
arterelor coronare prin leziuni de ateroscleroză, iar ultimele două 
reproduceri prezintă cheagul care obstruează total lumenul arterei 
si așa ingustat de plăcile ateromatoase. 
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Prof. dr. ALEXANDRU MIHUL 
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Acceleratoarele de particule încărcate reprezintă astăzi princi- 
palele instrumente pentru investigarea structurii materiei şi desco- 
perirea unor noi fenomene şi legi fundamentale la nivelul micro- 
cosmosului De aceea, îmbunătățirea performanţelor lor este 
absolut necesară pentru dezvoltarea fizicii particulelor elementare 
SI nucleelor atomice, care au puternice implicaţii, atit în tehnica şi 
energetica prezentă, cit şi în cea a viitorului. Pentru investigarea 
microcosmosului, acceleratoarele de particule trebuie să fie de 
zeci de miliarde de ori mai «puternice» decit microscoapele obiş- 
nuite. De exemplu, pentru studiul unor importante proprietăți de 
structură a particulelor elementare este necesară o energie de 
accelerare de 2UU GeV (2 .10” electronivolți). Aceasta este dealtfel 
şi rațiunea construcției recente a unora dintre cele mai man acce- 
leratoare de pe Pămînt: Batavia (S.U.A.) 400 GeV, CERN Geneva 
de 300 GeV şi Serpuhovo (U.R.S.S.), acceleratorul de protoni cu o 
energie finală de 76 GeV. 

Pentru a satisface însă cerințele viitorului, se impune încă de pe 
acum necesitatea construirii unor acceleratoare de energii mai 
mari decît 1 000 GeV. Din păcate, astfel de energii pe principiul 
actualelor acceleratoare sînt imposibil de atins. Se pare că s-a 
ajuns totuşi la o limită a posibilităţilor lor. În consecință, fizicienii 
au fost nevoiţi să-şi imagineze principu noi de tunchonare a aces- 
tor instalaţii cu puteri de ordinul terraelectronivolților, mai ieftine 
şi cu gabarite mult mai mici. 


LIMITE ACTUALE ŞI POSIBILITĂŢI VIITOARE 


Se ştie că pentru un accelerator eficiența se măsoară în ciştigul 
de energie realizat pe fiecare metru din «pista» de accelerare. În 
prezent, cele mai perfecționate instalații de acest gen nu pot oferi 
decît cel mult 50 MeV, în cazul acceleratoarelor ciclice, şi 5—15 MeV 
pentru acceleratoarele lineare, pentru fiecare metru de accelerare. 

Pentru a înţelege provenienta acestei limite, vom preciza că, 
inditerent de upul lor (lineare sau circulare), acceleratoarele de 
particule utilizate în prezent au două componente esenţiale: un aşa 
numit «cîmp de mişcare», necesar accelerării particulelor. şi un 
«cimp de ghidaj» pentru a le mentine focalizat pe orbite corespun- 
zătoare. Cîmpul accelerator este electric; la energii mici el poate fi 
un cîmp constant între electrozi (acceleratorul Van de Graaff) sau 
un cîmp de inducţie (la betatroane). În cazul acceleratoarelor mari, 
acest cîmp este creat în interspaţiile dintre cavități sau diferite 
structuri periodice. Cît priveşte «cîmpul de ghidaj», acesta poate 
fi atît magnetic, creat de electromaeneți ficşi, cit şi electric, în unele 
acceleratoare mai mici, generat de tensiuni ce cad m interspaţiile 
dintre electrozii fixați. Din păcate, intensitatea acestor cimpuri 


este limitată de saturaţia fierului, pierderile de putere, străpungerea 
de tensiune etc. Performanțele acceleratorii mai sînt determinate, 
în afară de energia pe care o capătă particula accelerată, şi de in- 
tensitatea fasciculului de particule încărcate accelerat. Și aici, 
posibilităţile sînt limitate datorită atit numărului restrîns de sarcini 
pe care aceste acceleratoare îl pot asigura într-un impuls, cît şi din 
cauza numărului redus de inpulsuri într-o secundă. Astfel, lucrînd 
în tandem cu două ciclotroane, sistem care funcționează la Dubna 
(U.R.S.S.), nu s-au putut obține deocamdată intensității de xenon 
mai mari de 10'0 particule pe secundă. De asemenea, acceleratorul 


i „linear de ioni grei de la Los Alamos (S.U.A.), pus în funcțiune la 


începutul anului 1972, nu poate accelera ioni de xenon cu intensități 
mai mari de 10!! particule pe secundă. Cercetările actuale au însă 
nevoie de intensități de aproximativ 100 de ori mai mari... 

Pornindu-se de la necesitățile actuale şi viitoare. s-a elaborat 
în diferite ţări o serie de proiecte pentru îmbunătățirea perfor- 
manţelor tipurilor de acceleratoare folosite în prezent. S-a stabilit 
însă că, menţinindu-se vechile principii de accelerare, se ajunge la 
sisteme de dimensiuni uriaşe şi extrem de costisitoare, creşteri 
dictate în special de necesităţile de mărire a intensității cimpului 
accelerator. 


LA CONCURENȚĂ — DOUĂ SOLUŢII 


Din aceste cauze. pentru construcţia acceleratoarelor de energii 
mai man decit 1 000 GeV, este necesară fie folosirea unor tehnici 
noi (de exemplu, a unor structuri supraconductoare), fie elaborarea 
unor metode de accelerare principial noi 

În ceea ce priveşte prima posibilitate, pînă în momentul de față 
au fost investigate (de exemplu, la Stanford, S.U.A. și Karlsruhe, 
R.F.G.) patru tipuri de structuri supraconductoare. Cele mai pro- 
mițătoare par a fi sistemele de cavități supraconductoare cu auto- 
excitare, cu frecvență de lucru în domeniul de la 50 la 200 MHz. 
Factorul de calitate foarte mare al acestor cavităţi (de ordinul 10!) 
permite folosirea unui cîmp de excitare de radiofrecvență de numai 
cîțiva KW. Aceasta reduce mult costul de construcție și exploatare, 
în comparaţie cu acceleratoarele care folosesc mijloacele tehnice 
obişnuite. Totuşi, este clar că dispozitivele supraconductoare nu 
sînt deloc ieftine şi, cu toate că pot fi făcute importante îmbunătăţiri 
(de exemplu, raza sincrotronului poate fi redusă printr-un factor 
de trei pînă la cinci). supraconductivitatea nu asigură schimbări cu 
un ordin de mărime în performanţele acceleratoarelor cunoscute. 

A doua posibilitate este legată de elaborarea unor metode de 
accelerare principial noi, în care creșterea medie a energiei pe uni- 
tatea de lungime să depăşească considerabil creşterea obtinută în 
acceleratoarele moderne. Pentru aceasta. cimpurile efective care 


acţionează asupra particulelor trebuie să fie mult mai mari decit 
cîmpurile folosite în prezent. Astfel de cimpuri se formează, de exem- 
plu. în focarele puternice ale laserelor. De asemenea. între grupele 
de particule încărcate pot lua naştere, ın anumite condiții, cimpuri 
electrice de intensitate foarte mare (10% V/cm) de 10—100 de ori 
mai mari decît în acceleratoarele obişnuite, iar volumul în care ele 
acționează este de 100— 1 000 de ori mai mic. 

n prezent, au fost propuse o serie de metode care folosesc aceste 
cîmpuri de înaltă intensitate pentru accelerarea particulelor încăr- 
cate. Unele dintre ele au fost grupate sub denumirea de metode 
coerente (sau colective). Aceste metode dau în principiu posibilitatea 
să se atingă un cîştig în energie de cel puţin 1 000 MeV, pe o lungime 
de accelerare de un metru. Un alt mare avantaj pe care îl prezintă 
această metodă îl constituie independența procesului de accele- 
rare de natura ionilor accelerați; pot fi efectiv accelerați ionii 
oricăror elemente, inclusiv cei ai uraniului. 


PRINCIPIUL METODEI DE ACCELERARE COERENTĂ 


Principiul metodei de accelerare coerentă a fost enunțat încă 
din anul 1956 de către savantul sovietic V.I. Vexler la simpozionul 
asupra acceleratoarelor de mare energie ţinut la Geneva. Ideea 
constă în utilizarea cîmpurilor care apar în anumite condiţii între 
particulele care urmează să fie accelerate și un alt grup de particule 
(trebuie menţionat că în acceleratoarele clasice accelerarea particu- 
lelor se face exclusiv pe seama unor cimpuri externe). În noua me- 
todă, cîmpul accelerator este creat de un flux de electroni, care 
antrenează în mişcarea sa particule de semn contrar cum ar fi: 
protoni, particule æ, sau ioni grei. Pentru o mai bună înţelegere 
a principiului, să presupunem că formăm într-o regiune din spaţiu 
o îngrămădire suficient de intensă de electroni. După cum se știe, 
între acești electroni se vor exercita forţe de respingere coulombiene. 
Să introducem în acest grup un număr mai mic de protoni (sau în 
general orice ioni pozitivi), astfel încît ansamblul sarcinilor să fie 
stabil. 

Plăsînd acest sistem într-un cîmp electric extern, el se polarizează. 
Dacă forţa de atracție coulombiană dintre centrul sarcinilor pozi- 
tive şi negative este mai mare decit forța corespunzătoare cîmpului 
electric extern (sub acțiunea căreia ionii au tendința să se mişte în 
sens contrar liniilor de forță), protonii vor urma electronii, în mişca- 
rea lor, în sensul cîmpului extern considerat 

Valoarea cîmpului extern care poate fi folosit în procesul de 
accelerare nu poate depăşi totuși o anumită limită deoarece, altfel, 
datorită inerţiei lor, ionii s-ar desprinde de grupul de electroni 
rămînînd în urmă. Totuşi, cîmpurile externe pot fi aplicate, şi deci 
energia dobindită de ionul pozitiv pe o lungime de accelerare dată 
poate fi mărită prin creşterea intensității forțelor coulombiene ce 
rețin ionii, mărime proporţională cu numărul ionilor. Această 
proporţionalitate dintre intensitatea cîmpului care acţionează 
asupra fiecărei particule şi numărul de particule accelerate este 
caracteristică pentru metodele de accelerare coerente. Pentru ca ea 
să se păstreze, este însă necesar ca, în decursul întregului proces de 
accelerare, dimensiunile grupului electrono-ionic să rămină ne- 
schimbate. Între electroni se exercită şi forțe puternice de respin- 
gere, care tind să împrăştie electronii în toate direcţiile. Aceste forţe 
de respingere dintre electroni trebuie deci compensate, tără moditi- 
carea forțelor de accelerare. S-a demonstrat că aceste două cerinţe 
nu sînt contradictorii, cu condiţia ca electronii să se miște cu viteze 
apropiate de viteza luminii. Într-adevăr, în acest caz, forțele de res- 
pingere dintre electroni pot fi în cea mai mare parte compensate 
cu ajutorul cîmpului magnetic propriu al electronilor care se mișcă 
în acelaşi sens. ; 

Ceea ce mai rămîne din forța repulsivă poate fi complet compen- 
sată prin adăugarea, la cei N electroni din fascicul, a unui număr 
relativ mic de ioni pozitivi. Dacă numărul ionilor N din fascicul 
satisface inegalitatea N, >N; >N,/7? (y =(1—v?/c?)7 14, unde v=vi- 
teza electronilor şi c = viteza luminu, intre particule se exercită 
forte de atracție, iar fasciculul electronic usor încărcat cu ioni 
pozitiv tinde să fie stabil, chiar dacă există un exces mare de sarcini 
negative. 

O mulțime de studii preliminare au fost dedicate studierii acestei 
inegalității, pentru a găsi raportul ideal dintre numărul ionilor 
şi electronilor, precum şi energia optimă a electronilor. S-a constatat 
că grupul de sarcini astfel format nu trebuie să fie numai stabil, ci şi 
compact. Pentru aceasta trebuie ca electronii să fie obligaţi să se 


mişte pe orbite închise, să spunem circulare, astfel încît ei să împre- | 


soare ionii care se găsesc în interiorul inelului. Rezultă astfel un 
pachet de sarcini de formă inelară, umplut uniform cu ioni, în care 
electronii se mișcă cu viteze relativiste. Dacă acest pachet este plasat 
într-un cîmp electric exterior şi dacă forţele de atracţie coulombiană 
dintre electroni și ioni sînt predominante, inelul începe să se miște 
în direcția de acţiune a cîmpului extern considerat. 


Acceleratoarele de particule reprezintă astăzi cele mai impo- 
zante instalaţii pe care tehnica le oferă cercetării. Pentru edificare 
dăm citeva date constructive ale acceleratorului de ioni de la Ser- 
puhovo: inelul de accelerare — 4724m, conducta vidală prin care 
circulă protonii (în fotograrie o secțiune din ea) are o lungime de 
1,5 km, este «căptușită» cu 120 magneti, fiecare In greutate de 


200 tone. 


Pentru ioni, cimpul de accelerare efectiv care acţionează din 
partea electronilor depinde de numărul lor. Pentru un ion. acest 
cîmp (E) este direct proporțional cu numarul de electroni de pe un 
centimetru din lungimea inelului (Ç) şi invers proporţional cu raza 
mică a inelului (a) conform formulei E=e(/a. Din această formulă. 
rezultă cerințele concrete care se impun pentru a se obține o intensi- 
tate efectivă mare a cîmpului accelerator, şi anume mărirea numă- 
rului de electroni din inel şi micşorarea secțiunii transversale a 
inelului. 

În concluzie, noul principiu de accelerare constă în aceea că 
particule de masă şi energie mică pot accelera particule de masă 
mare vină la o energie mare. Electronul, de exemplu. este de apro- 
ximativ 4000 de on mai uşor decit protonul. Corespunzător, 
dacă protonul se va mişca în final cu viteza electronilor. atunci 


“energia lui va fi de aproximativ 2 000 de ori mai mare decit ener- 


gia electronilor. In practică acest raport va fi mult ma mic, de- 
oarece electronii, fiind puternic acceleraţi, vor fi mai grei (de 
aproximativ 40 de ori decit electronii în repaus), astfel încît protonii 
vor cîştiga numai de aproximativ 45 de ori energia electronilor. 

Acest nou procedeu de accelerare a particulelor a şi fost deja 
verificat practic. În laboratoarele de la Dubna (U.R.S.S.) şi Berkeley, 
(S.U.A.) s-au obţinut inele cuprinzind un număr mai mare de 10%. 
electroni. Experiențele în legătură cu accelerarea particulelor pe 
modelul unui astfel de accelerator, realizat la Dubna, au dovedit 
justețea calculelor preliminare. Studierea elementelor separate 
ale acceleratorului colectiv a arătat posibilitatea creării accelera- 
toarelor de ioni grei, care pot răspunde necesităţilor actuale ale 
fizicii nucleare. Cu ajutorul lor vor putea fi efectuate o clasă largă 
de experimente din cele mai diverse ramuri ale fizicii. Desigur, 
numeroase cîmpuri de aplicaţii se vor concretiza după ce lumea 
ştiinţifică va începe să lucreze efectiv cu fascicule de ioni grei de mare 
şi foarte mare energie. 


SOLUȚII PRACTICE INGENIOASE 


Principiul de accelerare coerentă, considerat încă de la enunţarea 
sa ca foarte promiţător, a rămas însă neaplicat pină în anul 1967, 
cind, la conterința asupra acceleratoarelor de mare energie ținută 
la Cambridge (Anglia), Vexler şi colaboratorii săi au indicat o 


metodă concretă pentru obținerea unui ansamblu stabil electrono- 
ionic. 

După această dată, la Berkeley (S.U.A.), la Karlsruhe și Garching 
(R.F.G.) s-au inițiat rapid programe vaste de cercetări în acest sens. 
Un eveniment remarcabil l-a constituit realizarea primei machete 
a acceleratorului colectiv de ioni care a intrat în funcţiune la Dubna 
(U.R.SS.) in anul 1971 A i 

In principiu, un accelerator colectiv de ioni comportă cinci mari 
părţi principale: tunul electronic, acceleratorul de electroni, siste- 
mul de focalizare, camera pentru obţinerea inelului electrono- 
ionic, sistemul de accelerare al ansamblului electrono-ionic. fiecare 
in parte ridicind o serie de probleme teoretice şi constructive. De 
pildă. în ceea ce priveşte tunul electronic, adică dispozitivul cure să 
producă «colectivul» de electroni necesar accelerării ionilor, se 
propun în prezent diverse variante. De exemplu, la München 
(R.F.G.). un puls de laser de 17 nanosecunde este focalizat pe un 
metal țintă. după care electronii emisiei sînt accelerați într-un cîmp 
electric. S-a reuşit în acest fel să se obțină un curent electronic de 
930 A. 

Drept sursă de electroni de curent pină la 2 000 A se folosește 
de obicei o sursă cu autoemisie. Sursa realizată la Dubna are cato- 
dul format din 2 000 ace de wolfram, dispuse sub formă de perie, 
care permite să se obțină fascicule electronice cu o răspindire uni- 
formă a particulelor în secțiunea transversală. 

Se pare că un dispozitiv mai promiţător este cel cunoscut sub 
numele de fabatron, care este în fond un generator Marx de înaltă 
tensiune cu un catod cu emisie de cimp. 

Fasciculul de electrom urmează apoi să fie accelerat de un 
accelerator de electroni de un tip special, numit «accelerator de 
inducție linear». O astfel de instalaţie funcționează la sute sau 
mii de amperi. De pildă, cel de la Dubna poate accelera un fas- 
cicul electronic de 2 000 A pînă la energia de 3 MeV şi dă un im- 
puls de curent de lungime 20 nanosecunde. cu o frecvență maximă 
de repetiţie a impulsurilor de 50 Hz. 

Sistemul de focalizare a fasciculului electronic, care constă din- 
tr-un cîmp magnetic, trebuie să acţioneze pe tot timpul accelerării 
lui pină la intrarea în camera de formare a inelului electrono- 
ionic. Intensitatea acestui cimp magnetic este uriaşă. De exemplu. 
pentru realizarea focalizării unui fascicul electronic de curent 
de 2 000 A şi diametru iniţial 2 cm este necesar un cîmp magnstic 
longitudinal. omogen. de intensitate 1 600 Oe. 

După accelerarea în sistemul de inducţie linear. fasciculul elec- 
tronic este transportat focalizat în camera de formare a inelului 
electrono-ionic, cunoscută în varianta sovietică sub denumirea de 
«adghezator», iar în cea americană de «compresor». 

În interiorul acestor camere se creează un vid de ordinul 
a 10” —10”* torr și totodată şi un cimp magnetic constant în care 
traiectoriile electronilor din fascicul se curbează, formînd un inel. 
Aceste inele electronice, comprimate la rîndul lor cu ajutorul unui 
cimp magnetic în impulsuri, vor avea raze forte mici. În varianta 
de lucru americană, de exemplu, raza finală este de 4 cm, iar raza 
secțiunii lui transversale de 2 mm. 

În faza finală de compresie a inelului se introduc ionii; pentru 
aceasta, intr-un interval de timp scurt se deschide o valvă, care lasă să 
intre în regiunea inelului electronic gazul, ai cărui ioni urmează să 
fie accelerați. 


În sfirşit. ultima componentă a acestui up de accelerator este 
ceu legată de sistemul de accelerare a inelului electrono-ionic. 

Inelul este o tormaţie compactă, cu sarcină mare şi curent inelar 
propriu şi pentru accelerarea lui este necesară o energie însemnată 
a cîmpului exterior. Cu toate acestea, din cauza polarizării distri- 
buţiei electronilor şi ionilor în cîmpul electric accelerator extern, 
acest cîmp este totuşi limitat pentru a preveni riscul desprinderii 
ionilor. 

Drept element de bază al accelerării, în varianta de accelerator 
realizată la Dubna, a fost ales rezonatorul de înaltă frecvență 
Acesta constă dintr-un cilindru ale cărui dimensiuni sînt alese 
astfel încit timpul de trecere a melulu: prin el să he mai mic deci! 
perioada proprie de oscilație a cimpului electromagnetic. Energia 
cîmpului de înaltă frecvență se acumulează în acest rezonator şi este 
transferată inelului la momentul potrivit. Calculele arată că energia 
înmagazinată în rezonator poate fi folosită pentru accelerarea unui 
grup în care numărul de particule atinge 1014, ceea ce asigură un 
cîmp accelerator în interiorul rezonatorului de 10” V/cm. Problema 
este însă mult prea complicată, ea comportind o serie întreagă de 
parametri de care trebuie să se țină seama. Dealtfel, nu s-a găsit 
încă o soluţie definitivă, cercetărilor ulterioare revenindu-le sarcina 
— desigur în timp — de a găsi cel mai eficient sistem de accelerare a 


inelului electrono-ionic. 
e 


1. Dacă într-un grup de electroni se introduc ioni pozitivi (sau 
protoni), electronii se vor dispune în jurul ionilor (a). Plasind acest 
sistem intr-un cimp electric extern, el se polarizează (b). Dacă 
fortele de respingere nu sint prea puternice, protonii vor urma 
electronii în mișcarea lor in sensul cimpului extern considerat. 

2 . Într-un fascicul de electroni, care se mișcă cu viteza v, forta 
de respingere coulombiană (Fe ), care acționează asupra fiecăru 
eiectron. poate fi compensată cu o forță de atracție magnetică — 
egală cu (v!/c:) Fc. Ceea ce mai rămîne din forta repulsivă poate 
fi complet compensată prin adăugarea unui număr mic de ioni 
pozitivi. 

3. Grupul compact de sarcini (pozitive și negative) — deci ine!u! 
electrono-ionic — este obligat, datorită unui cimp electric exterier, 
să se miste în direcția de acțiune a cimpului 


PERSPECTIVELE NOULUI TIP DE ACCELERATOR 


Metoda coerentă (colectivă) de accelerare a particulelor a deve- 
nit în prezent foarte populară în fizica acceleratoarelor, datorită 
obţinerii inelelor electronice cu cimpuri interne foarte intense și 
accelerării efective a unor ioni (particule œ N3* etc.). 

Performanţele instalaţiei care funcţionează la Dubna, U.R.S.S., 
sub formă de machetă, sînt însă limitate de o serie de factori, dintre 
care cel mai important este cel legat de aşa-numitele instabilități de 
natură colectivă, care constau în mişcări colective, transversale sau 
longitudinale, ale electronilor sau ionilor, care conduc la modificări 
nedorite ale parametrilor inelului. Din această cauză, în momentul 
de față: se fac studii foarte serioase legate de înlăturarea în practică 
a acestor instabilități, utilizînd anumite materiale în construcția 
camerei de formare a inelului electrono-ionic şi de asemenea modi- 
ficind meri configurația ei geometrică. 

Se acordă totodată o mare importanță şi altor factori care limi- 
tează performanţele acestui accelerator (prin îmbunătăţirea carac- 
teristicilor surselor de electroni, prin înlăturarea unor imperfec- 
țiuni tehnice). Ca rezultat al tuturor acestor eforturi se întrevăd încă 
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DUPĂ 63 DE ANI, DIN NOU LA SALON... 


Deşi publicatiile de specialitate enumeră tara noastră, alături 
de Norvegia, Finlanda, Portugalia și Australia, ca avind prima 
apariţie la acest salon, pentru a restabili adevărul istoric, trebuie 
să arătăm că prima dată cind avioane românești au fost expuse 
la Salonul de la Grand Palais a fost în 1910. Trebuie să mărtu- 
risesc că am fost emoţionat. Ţara noastră «revenea pe scena» 
reputatului salon, după ce cu 63 de ani în urmă avionul «Coandă- 
1910» stirnise interesul tuturor, iar macheta avionului lui «Tache» 
Brumărescu semnifica încă o dată valentele inventivităţii poporu- 
lui nostru. 

Am avut bucuria să constat nu numai frumoasa organizare a 
locului repartizat pentru aparatele expuse, dar şi comentariile 
favorabile ale presei de specialitate: de exemplu, revista «Air et 
Cosmos» din 2 iunie a.c. apreciază prezenţa industriei aeronautice 
române pe Le Bourget ca: «masivă în ce priveşte numărul de ma- 
teriale expuse și reprezentativă referitor la tipurile aparatelor 
prezentate static sau în zbor». 


La 25 mai a.c. la Paris, pe cunoscutul 
aeroport Le Bourget, în prezenţa pri- 
mului ministru P. Messmer, a fost inau- 
gurat cel de-al 30-lea Salon internatio- 
nal al aeronauticii și spațiului. Începînd 
din 1909, cînd a fost inaugurat primul 
Salon al aviaţiei la Paris, și pină în acest 
an, această bienală expoziţie interna- 
țională aerospațială a fost vizitată de 
peste 200 milioane de persoane. La cea 
de a 30-a ediţie au fost prezentate (la 
sol sau în aer) cca 180 de aparate de zbor, 
au participat cu exponate 616 firme ex- 
portatoare sau constructoare din 21 de 
tări; expoziţia s-a bucurat de un aflux 
neobișnuit al publicului interesat și al 
specialistilor (cca 350 000 de persoane). 

Ca apariţii de seamă și în premieră la 
acest salon jubiliar trebuie menționate 
airbus-ul european A-300 B. aparatele 
sovietice /L-76. MI-12, avioanele Fă/con- 
30, VFW-614. Grumman F-14, Corvette-200, 
machetele la mărime naturala aie aero- 
navelor Northrop P-530 «Cobra», Dassault- 
Breguet «Mirage» F-8, precum şi nume- 
roase alte aparate aeroreactive și ra- 
chetă. Dintre motoare nu pot ti omise 
Olympus-693, RB-211, JT-10D, M-53, M-45H, 
Astafan-l!B ş.a., cu care constructorii 
de motoare apreciază că pot răspunde 
dezideratelor: puternice, sigure, silen- 
tioase, economice și... nepoluante! Nu 
putem încheia această introducere tără 
a aminti de pavilionul comun sovieto- 
american, în care au fost expuse exem- 
plarele de rezervă ale excepționalului 
cuplu «Soiuz-Apollo» care va ti lansat 
pe orbită în 1975, și despre care au dat 
explicaţii chiar echipajele de astro- 
nauti. 


Ing. ȘTEFAN ISPAS 

director genera! 

al Grupului aeronautic Bucureşti, 
membru in Comisia națională de 
astronautică a Academiei R.S. România 


Pentru prima dată noi am prezentat un elicopter: /AR 316-B, 
produs în licenţă după ALOUETTE-3, de Întreprinderea de con- 
strucţii aeronautice de la Braşov. Desigur, tara noastră are tra- 
diții de necontestat în domeniul tehnicii aparatelor cu aripi roti- 
toare (elicoptere), iar nume ca Traian Vuia, Grigore Brişcu sau 
Cristea Constantinescu sînt recunoscute pentru contributia 
adusă. 

Acum este vorba de un produs la nivelul tehnicii mondiale 
construit şi în curs de asimilare după licenta franceză SNIAS: 
monorotor echipat cu turbomotorul silențios ARTOUSTE 
III B, elicopterul IAR-316 B poate transporta 6 persoane într-o 
cabină elegantă și luminoasă. Motorul dezvoltă 550 CP (355 rot// 
min. la rotorul portant tripal), făcînd din IAR-316 B un elicopter 
de performanţă pentru condiţii grele de zbor. Alte caracteristici: 
rotor cu diametrul de 11 metri şi trei pale rectangulare metalice: 
elice anticuplu (diametru 1,91 m; 200 rot./min.), tripală cu amorti- 
zare hidraulică; transmisie cu triplă reducţie. 

Elicopterul poate fi folosit (şi amenajat în consecință) ca taxi 
aerian pentru sase pasageri, ca sanitar (două tărgi), de salvare 


Avionul utilitar românesc IAR-824 


în munţi sau pe mare (dotat cu flotoare), pentru transport pe distan- 
te scurte şi medii (800 kg în cabină și 750 kg în exterior), pentru 
observaţii, supraveghere trasee auto, magistrale electrice, rezer- 
vaţii, păduri etc. Avind o autonomie de trei ore și fiind silențios, 
economic şi sigur în funcţionare, IAR-316 B, «Alouette»-3, se 
recomandă singur ca un produs de certă valoare intrat în preocu- 
pările industriei noastre aeronautice și solicitat şi la expori. 

O impresie foarte bună au lăsat vizitatorilor aparatele IAR-824, 
o mașină construită pentru condiţiile ciasei | de rezistentă, și 
IAR-826. avion agricol metalic, prototip care îmbină performan 
tele tehnice ale predecesorului IAR-822 cu o robustețe și o mane 
vrabilitate apreciabil sporite. Mentionez că 826 a fost singur 
avion agricol prezent la salon. IAR-824, aparat complet metalic, 
adaptabil, cu modificări minime, la una din variantele aero- 
taxi, avion — remorcher, sanitar, aero — foto și pentru lan- 
sări de parașutisti, este rezultatul unei analize științifice în 
direcția creşterii eficienţei transporturilor pe distanțe mici și 
a altor scopuri utilitare. Pentru aripă s-a adoptat un profil laminar. 
rezervoare de combustibil integrate, sisteme moderne de hiper- 
sustentaţie, eleroane cu compensație aerodinamică. 

Aparatul IAR-826, monomotor, monoloc și monoplan, are 
aripa integral metalică, cu voleti de curbură cu fantă comandati 


mecanic. ceea ce — împreună cu adaptarea unui profil NACA 
23014 — fac ca avionul să aibă coeficienţi ridicaţi de portanță. 

Ambele aparate au tost dotate cu un grup motopropulisor, 
format din motorul «Lycoming»-10-540-G1C5 (290 CP, şase ci- 
lindri răciți cu aer) şi elice bipală metalică, capabil să asigure 
o viteză maximă (h=0) de 220 km/oră. 

Competența profesională a colectivelor de proiectanti conduse 
de cunoscutii ingineri Radu Manicatide și losif Şilimon, printre 
care tinerii Florescu V., Chiriţă Adrian, Toma Costache, Luxe 
lon, Thudt Hubert, precum și capacitatea de execuţie a colecti- 
velor de muncitori, ingineri şi tehnicieni de la I.R.M.A.-Bucureşti 
si |.C.A.-Brasov au făcut din aceste aparate o mindrie. ele ridi- 
cindu-se la nivelul realizărilor europene de la această categorie. 

Nu trebuie omis avionul de pasageri şi turism BN—2 «Islander» 
construit de I.R.M.A.-București în cooperare cu firma englază 
«Britten-Norman Ltd.», care a fost și el prezent în standul ro- 
mânesc de pe Le Bnurget. 


CÎTEVA DIN CELE 180 DE EXPONATE ȘI... 
COLABORAREA EUROPEANĂ 


Împreună cu compania «Dassault», specialiştii de la Bréguet 
se pot mîndri cu aparatele din seria «Falcon» și «Mirage», cu 
avioane ca «Mercure» și «Milan», iar în colaborare cu «Dornier». 
avionul «Alpha Jet», a cărui machetă a fost prezentată la salon. 
De fapt, dacă ne referim doar la cîteva din exponate: «Concorde», 
airbus-ul «A 300-B», «Jaguar», elicopterele franco-britanice 
«Puma», «Gazelle» și «Lynx», motoarele «RB-199»; «Adour»; 
«Olympus»; C.M.F.-56, M-45 H etc., constatăm că ele sint rodul 
colaborării între firme erupene. 

În prezent există două avioane de tip A-300B-1, dar sînt deja 
16 comenzi ferme și 22 de opţiuni de la firme ca: «Air France», 
«Iberia», «Sterling Airwais» etc., astfel că pînă la sfirșitul deceniu- 
lui se prevede a fi livrate 400 de aparate. 

Atenţia a fost atrasă și de aparatele SN-601 «Corvette» pentru 
14 pasageri, «Falcon» 30 pentru 38 de pasageri și «Fokker-VFW- 
614» pentru 44 de pasageri, toate demonstrind orientarea construc- 
torilor de avioane şi de motoare către avioane mici și medii, ca- 
pabile de o mare economicitate și o largă arie de răspindire. Prin 
contrast, la salon a fost prezent «Jumbo-Jet»-ul sovietic «IL-76» 
care, dotat cu 4 turboreactoare Soloviev-D-30 KP și o excelentă 
mecanizare a aripii, poate transporta 40000 kg cu 850 km/oră 
la altitudinea de croazieră de 13 000 metri. Alături de numeroase 
avioane, la Le Bourget sovieticii au expus şi cel mai mare elicop- 
ter din lume, «MI-12» birotor, capabil să transporte o sarcină utilă 
de 35 de tone. Acest aparat, ca și trireactorul IA K-40, a fost omo- 
logat și în Italia și R.F. Germania. 

Să nu uităm participarea aparatelor suedeze «SAAB-105 G», 
«MF 1-17», variantele «A J-37» și «SK-37» ale cunoscutului Viggen, 
varianta biloc «SK-37» fiind o noutate pentru parizieni. Tipurile 
37 sînt toate echipate cu motorul construit în licență RM-8 A de 
6 600 kgf tracțiune. Firma americană «Northrop» a adus la Paris 
avionul de vinătoare F-5 E «Tiger» Il(M=1,16 la 11 000 m), suc- 
cesorul lui F-5, și macheta aparatului P-530 «Cobra», despre 
care proiectanţii afirmă că va fi construit în cooperare. 

Cu multă atenţie au fost urmărite demonstrațiile în zbor ale 
aparatului supersonic Grumman F-14 A «Tomcat», cu geome- 
tria aripii variabilă (de la 20 la 68 de grade). Dintre avioanele 
franceze menţionăm: «Mirage» III/F-1 (Mach=2,2) pe care, în 
varianta «International», se propune montarea motorului M-53, 
avionul biloc cu geometrie variabilă (săgeata aripii de la 23 la 
70 de grade), numit «Mirage»-G8 (Mach=2,5) ș.a. 

Nu: putem încheia acest capitol fără a menţiona aparatele 
engleze BN «Trislander», «Harrier», «Trident», cele americane 


YA-7H «Corsair», F-8 «Crusader», precum și giganți «B-747C» 
si «L-1011». 


MOTORIŞTII IMPRESIONEAZĂ PRIN NOUTĂŢI 


Se pare că numeroase dintre noutăţile prezentate la acest 
salon ţin de domeniul motoarelor. În spriinul acestei afirmaţii 
vine, în primul rînd, motorul RB-211 — adevărată uzină super- 
puternică, ce va atinge 21 770 kg tractiune, apoi macheta motoru- 
lui Pratt-Whitney JT 10 D (tracţiune 11,5-+13.5 tone), dublu flux, 
modular, nepoluant şi silențios, dotat cu o sufiantă cu 32 de palete 
avind inel de rigidizare la 2/3 din rază. Deși despre acest motor 
firma este încă discretă, se poate afirma că va concura din plin 
turbomotorul GE-SNECMA-CFM 56 cu tracţiunea de la 10 000 
la 12 000 kgf, a cărui suflantă reală — cu palete din titan — a fost 
şi ea prezentă la salon... 

SNECMA s-a «revanșat», aducind la salon motorul «M-53» 
monocorp, monoflux,cu tracțiunea de 8 500 kgf,cu postcombustie. 
reactor supersonic destinat echipării (2 motoare) a viitorului 
avion supersonic (ACF) militar cu aripa în săgeată (55 ae grade) 
«M-53» a fost încercat pe «bancul zburător» (Caravelle-lll) s 
apoi pe un «Mirage» F-1. 

Pentru motorul «M-45 H» care dotează interesantul avion 

Fokker VFW-614» (2 x 3 305 kgf tracțiune), constructorul (Rolls 
Royce şi SNECMA) a anunțat şi dezvoltările... ulterioare: a) 
tracțiune constantă (3 210 kgf) pînă la 30 de grade; b) creșterea 
tracțiunii (3 540 kgf) prin injecție cu apă și turbină răcită și pînă 
la 4 000 kgf, prin adăugarea unei trepte «zero» la compresorul 
de presiune medie și modificări mici la suflantă și compresorul 
de înaltă presiune. La aceasta menționăm și dezvoltarea acestui 
reactor pentru aplicaţii industriale (turbotrenul). 

Firma «Turbomeca» a expus, printre altele, macheta unui nou 
«Astazou-XX», avînd turbină liberă și 1 800 CP, destinat elicopte- 
rului «Super Puma». În numai 150 kg. constructorul include: 
compresor axial trietajat, compresor centrifuga! monoetaj, ca- 
meră de ardere inelară, două turbine duble, una ca generator 
de gaz... Aceeași firmă a prezentat și macheta turbomotorului 
«ARIEL» (maxim continuu 600 CP) gata în 1974, cu o tehnologie 
complet nouă şi care va echipa elicopterul «SA-365» (versiunea 
bireactor a lui SA-360, dotat initia! cu «Astazou»-XVI). Formula 
turbină liberă, constructie moduiară și ciclu termodinamic stu- 
diat au făcut ca întreg motorul să aibă..: 75 kg. 

Bineinteles, au expus și mulie alte firme, spre exemplu, «Gar- 
reit» a prezentat motoare de la 240 CP la 4 000 kgf, printre care 
si «TFE-731», de 1680 kgf care, în număr de patru, vor echipa 
noul «Jet Star»-ll (Lockheed): la standul firmei «Turbomeca» 
s-au putut urmări variante de «Artouste», «Astazou» şi «Bastan», 
iar de la «Pratt și Whitney» nu a putut lipsi «J-T9-D» de 23 590 kgf 
(montat pe «Boeing»-747 și pe «DC-10»), așa cum nici RR-Snec- 
ma «Olympus» nu a putut absenta de la expoziţie. 


RENDEZ-VOUS SPAȚIAL SOVIETO-AMERICAN 


În ceea ce priveşte rachetele şi cercetarea cosmosului, și de 
această dată salonul a fost bine... înzestrat! Rachetele S-530 
«Matra», «Shafrir», «Gabriel». M.S.B.S. (M1 şi 4) şi «Canar» 
(machete), «Viper», AQM-37 etc., statoreactorul supersonic 
«Scorpion» pentru rachete hipersonice (ONERA), proiectilele 
reactive «Swingfire» și «Hawkswing», fuzeele «Crotale», «Oto- 
mat», RPV., sateliții «Symphonie», «Aerosat» etc., lansatorul 
vest-european L-III S, sateliții «Molnia», «Meteor», «Intercosmos» 
«Mars»-3 etc., reprezintă numai o mică parte dintre vedetele spa- 
tiale ale salonului. 

Ceea ce a prezentat insă cea mai mare atracţie în acest domeniu 


a tost pavilionul comun sovieto-american, în care a fost expus 
ansamblul «Soiuz-Apollo» care va fi lansat în 1975, din care doar 
modulul intermediar era sub formă de machetă... 

Cu această ocazie, au fost prezenți la salon astronauții sovie- 
tici: A. Leonov, A. Filipcenko, A. Eliseev, V. Kubasov și cei 
americani: Th. Stafford, V. Brand şi D. Slayton. Cu acest prilej 
astronauții sovietici au răspuns cu plăcere întrebărilor puse de 
un mare număr de spectatori, iar subsemnatul am avut o discuţie 
în acest sens cu renumitul cosmonaut Leonov. 

* 

In standurile salonului au fost prezentate și o gamă foarte 
variată de echipamente electronice, aparatură, utilaje și materiale 
aeronautice, care constituie, alături de concepția avansată în 
tehnologia aerospațială, una din cauzele determinante ale suc- 
ceselor obținute în domeniul aeronauticii și spațiului. 

Organizarea prezentării exponatelor, a conferințelor tehnico- 
științifice şi de presă, precum şi condiţiile optime asigurate de 
organizatori pentru discuţii bi şi multilaterale au creat noi premise 
pentru lărgirea cooperării în Europa și în lume, inclusiv transferul 
de tehnologii. desfacerea corelată a produselor aeronautice şi 
cercetările în comun ale unor fenomene și tehnologii aferente 
unor produse noi. 

Apreciez că participarea României la salon a tost deosebit 
de utilă, atit ca prezenţă a inteligenței românești cît și pentru 
cunoașterea realizărilor pe plan mondial. Prezența României la 
această manifestare internaţională se integrează în linia generală 
stabilită de conducerea partidului și statului nostru, personal 
de tovarășul Nicolae Ceauşescu, de promovare a progresului 
tehnico-ştiinţific în toate ramurile economiei naţionale și de lăr- 
gire a contactelor tehnice, științifice și economice, pe baza prin- 
cipiilor independenţei naţionale, ale avantajului reciproc, cola- 
borării şi înțelegerii între popoare. 


1— Aparatul comercial sovietic «Il-76» cu patru turboreactoare 
2 — Elicopterul SA-330 «Puma» în varianta sa civilă, SA 330 F 
cu 2 motoare Turbomeca «Turmo» IV 
3 — Interesantu! avion BN-2 A «Trislander» va fi vindut în nu- 
meroase țări: există deja 110 comenzi 
4 — Elicopterul romănesc IAR-316-B 
5 — Primele exemplare din seria SN-601 «Corvette»: aparatul 
din prim plan are rezervoare suplimentare la extremitățile planurilor 
6 — Scurtcurierul VFW-614, dotat cu 2 motoare RR-Snecma 


M-45 H, plasate deasupra aripii 
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0 MARE INVENȚIE A NATURII 


Existența sexelor la animale a fost observată încă din anti- 
chitate, iar în ceea ce privește plantele, mult mai tirziu s-au 
descoperit și la ele fenomene de sexualitate. Din păcate însă, 
chiar și în cursul evului mediu, mulți oameni de știință consi- 
derau că deosebirea cea mai importantă dintre plante și ani- 
male constă în aceea că primele n-au sex, în timp ce animalele 
au. În secolul XVII, cunoscutul botanist Camerarius descoperă 
existența sexelor la plantele superioare, punind astfel capăt 
unei vechi dispute științifice. 

În prezent, este bine cunoscut faptul că imensa majoritate 
a organismelor vii se reproduc pe cale sexuată. Chiar și la orga- 
nismele procariote, cum sint de pildă bacteriile, s-a descoperit 
recent că există indivizi de sex opus şi fenomene de sexualitate. 


NECESITATEA EXISTENŢEI SEXELOR 


Care sint cauzele pentru care sexele au o existenţă aproape 
universală în natură? De ce organismele vii «preferă» reprodu- 
cerea pe cale sexuată unor alte tipuri de reproducere? Ce 
avantaje rezultă pentru descendență din înmulţirea sexuată? 
lată citeva întrebări la care vom încerca să răspundem în acest 
articol. 

În primul rind trebuie arătat că reproducerea sexuată are o 
importanţă biologică deosebită, deoarece ea asigură posibili- 
tatea de înmulțire a organismelor și păstrarea unui raport re- 
lativ constant între sexe (sex ratio). Aceasta este calea cea 
mai comună și cea mai eficientă de înmulţire a organismelor, 
condiţia de bază care le asigură supraviețuirea. 

În al doilea rind, fenomenele de sexualitate determină o vi- 
goare deosebită descendenţei, adică fenomenul heterozis. În 
felul acesta, descendenții proveniţi din părinți deosebiți genetic 
manifestă o creștere mai rapidă și mai intensă, au o rezistență 
mai mare la frig, la secetă, la boli și la alte condiţii nefavorabile 
de mediu, fapt care de asemenea contribuie la supraviețuirea 


1. Evoluția cromozomilor sexului 

2. Tipurile de aneuploizi ce afectează heterozomii la om. Variația 
numărului de heterozomi la om determină apariția unor maladii 
grave 

3. Deosebirea dintre gemenii uniovulari (monozigoti), care sint 
identici genotipic, şi cei biovulari (dizigoți), care sint diferiți geno- 
tipic (ereditar) 

4. Recombinarea genetică la om, prin disjuncţia independentă 
a perechilor de cromozomi 


a g, ad b a A C f 
Crossi 

b |. > > acid Roar xy 

c | UC c 0 ste c 


a + p - 
in meioza 
Cromozomi Inversie . 
omologi: peritentrică a 
b 
1 c 3 


>æ 


Prof. dr. docent PETRE RAICU 
speciilor. 

În sfirşit, și nu pe ultimul loc ca importanță, se situează fe- 
nomenele de recombinare genetică ce au loc în cursul repro- 
ducerii sexuate. Din punct de vedere genetic prezintă o mare 
insemnătate aşa-numitele procese tychice (tyché, în limba grea- 
că, înseamnă noroc, soartă, șansă) care includ: disjuncția 
independentă a cromozomilor şi fenomenul crossing-over din 
meioză, unirea pe bază probabilistică a gameţilor în cursul 
fecundării, recombinarea la bacterii şi virusuri. În felul acesta, 
fiecare individ din cadrul unei populaţii nu moşteneşte progra- 
mul genetic al părinţilor, ci o combinaţie particulară a progra- 
melor genetice ale ascendenţilor. Și ca urmare, el reprezintă, 
din punct de vedere genetic, o entitate distinctă față de toți 
indivizii ce alcătuiesc populaţia, ce manifestă astfel o mare 
variabilitate. De pildă, pe Terra noastră există aproape 4 mi- 
liarde de oameni, dintre care nu sint doi identici din punct de 
vedere genetic (cu excepția gemenilor monoziaoți). chiar dacă 
sint frați buni, proveniţi din aceiaşi parinți. 

Existenţa recombinării genetice constituie evident o condiție 
esenţială a supraviețuirii speciilor și a însuși procesului de evo- 
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Fată sau băiat, iată laitmotivul tuturor părinţilor ce așteaptă 
un copil. De aceea oamenii au încercat de multă vreme să 
răspundă la întrebarea: cum sint determinate genetic sexele? 

Primele cercetări în această direcţie au fost efectuate de 
citologul german H. Henking încă din 1891, an în care a desco- 
perit că gameții insectelor din genul Pyrrhocoris sînt heterogeni, 
jumătate posedind niște corpusculi cromatici pe care i-a de- 
numit X. iar jumătate fiind lipsiți de acești corpusculi. El a legat 
acest fenomen de diferențierea genetică a sexelor. 

Ceva mai tirziu, în 1902, un alt citolog, C.E. Mc Ciung a desco- 
perit la lăcustă (Locusta viridissima) că femelele au un cromozom 
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în plus (2n=32) comparativ cu masculii (2n=31). Aceasta 
înseamnă că femelele produc ovule de un singur tip, cu 2n=16 
cromozomi, în timp ce masculii produc două tipuri de sperma- 
tozoizi, cu n:=15 și n=16 cromozomi, în proporţii egale. Prin 
fecundarea probabilistică a ovulelor cu spermatozoizi variați 
rezultă jumătate femele cu 2n=32 și jumătate masculi cu 2n=31 
cromozomi, adică se păstrează constant raportul dintre sexe. 

Cel mai răspîndit tip de determinism cromozomial al sexelor 
este cel descoperit la musculița de oțet (Drosophila melano- 
gaster) şi care este comun multor specii, printre care tuturor 
mamiferelor, inclusiv omului. La această specie, ce are 2n=8 
cromozomi, s-a descoperit existența unei perechi de cromo- 
zomi ai sexului sau heterozomi, care sint identici la femelă și 
notaţi cu XX şi diferiţi la mascul,XY. Prin fecundarea unei ovule 
cu cromozom X cu un spermatozoid ce conţine tot un cromozom 
X rezultă o femelă (XX), iar prin fecundarea unei ovule cu un 
heterozom X cu un spermatozoid Y rezultă un mascul (XY), 
raportul dintre sexe fiind egal şi constant 1:1. 

La păsări determinismul cromozomial al sexelor este exact 
opus cu cel al mamiferelor, în sensul că femelele produc două 
tipuri de ovule, fiind deci heterogametice, iar masculii sînt homo- 
gametici, producind un singur tip de spermatozoizi. La aceste 
specii heterozomii sint notaţi cu ZW şi ZZ. 

La pești şi amfibieni, cromozomii sexului nu sint diferen- 
iați morfologic și, ca urmare, nu pot fi identificaţi la microscop. 
n determinismul genetic al sexelor, la aceste specii intervin 
mai multe gene plasate pe o pereche sau pe mai multe perechi 
de autozomi, sexele prezentind o anumită labilitate și, în con- 
diții determinate, putindu-se realiza o inversare a lor, adică o 
transformare a masculilor în femele și viceversa; tot aici există 
uneori și indivizi hermafrodiţi. Determinarea sexelor la pești 
și amfibieni nu este deci cromozomială, ci genică. 


SEXE ŞI LA... ORGANISMELE INFERIOARE 


La organismele mai puţin evoluate, sexele nu sînt diferen- 
țiate morfologic, ci numai fiziologic, biochimic şi genetic. De 
pildă, la algele din specia Chlamidomonas eugametos, gameții 
sint morfologic identici, însă diferiţi din punct de vedere fizio- 
logic şi biochimic, astfel că nu se fecundează între ei decit 
cei proveniţi de la clone diferite. Studiul acestor gameţi a arăta: 
că factorul fiziologic ce determină diferențierea gameților este 
dimetilcrocetina. o substanță chimică relativ simplă, care are 
izomeri cis şi trans în diferite concentraţii. Sușele care au 
peste 50%, izomeri cis sînt mascule şi se notează cu (+), iar 
cele care au sub 50%, sint femele și se notează cu (—). În general, 
se fecundează sușele (+) cu cele (—), dar s-a constatat că 
există 8 tipuri diferite care se pot fecunda, fenomen care a 
primit denumirea de sexualitate relativă. 

Foarte interesant de remarcat este faptul că multă vreme bac- 
teriile au fost considerate ca fiind lipsite de fenomene de sexua- 
litate. Relativ recent, s-a pus în evidenţă fenomenul conjugării 
prin care două bacterii de sex diferit, notate F+ şi F7, se cu- 
plează între ele, realizîndu-se transferul factorului de fertili- 
tate F, prezent numai la bacteriile mascule (F* sau Hfr). Odată 
cu transferul acestui factor F, se realizează și un transfer par- 
tial al cromozomului bacterian, realizindu-se astfel recombi- 
narea genetică și respectiv variabilitatea genotipică. 

Sexualitatea la bacterii este determinată de prezenţa facto- 
rului de fertilitate în cazul indivizilor masculi (F *), sau de 
absenţa sa în cazul celor femeli (F~ ). Acest tip de sexualitate 
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are un caracter mai primitiv şi este cunoscut sub denumirea 
de parasexualitate. 


FIECARE CELULĂ A CORPULUI NOSTRU ARE SEX 


În ce privește originea cromozomilor sexului, iniţial ei existau 
sub forma unei perechi de cromozomi omologi, nediferențiați 
genetic şi morfologic, care însă conţineau gene majore, deo- 
sebit de importante pentru viața organismelor. Un cromozom 
din această pereche a pierdut o parte importantă din rolul său 
genetic, a devenit mai mic și conține numai foarte puţine gene, 
devenind cromozomul Y. Perechea sa notată cu X este de 
obicei mai mare, păstrind toate genele majore, și se află la ma- 
mifere sub formă de pereche la femele și într-un singur exem- 
plar la masculi. 

La mamifere s-a constatat un fapt deosebit de important. 
și anume că specii foarte diferite prezintă aceleași gene pe 
cromozomul X. De pildă, genele care provoacă hemofilia la 
om, la ciine și la cal se găsesc plasate pe cromozomul X, ceea 
ce dovedește originea sa foarte veche. 

Apariția mamiferelor s-a realizat acum 70—135 milioane de 
ani în era cenozoică, ele trăgindu-se toate dintr-un strămoș 
comun, și anume din grupul protoinsectivorelor, la care se 
pare că exista deja cromozomul X cu genele respective. 

Studiul cromozomului sexelor la mamifere a pus în evidență 
un fapt extrem de important, și anume că la femele un cromo- 
zom X este inactivat genetic și determină aparitia cromatine! 
sexuale. Ca urmare, nucleii ceiuieior mascule n-au cromatină 
sexuală, iar nucleii celulelor femele au. Sexualizarea este deci 
un proces extrem de profund, care afectează fiecare celulă a 
organismului. Se poate afirma astfel că, de fapt, fiecare celulă 
a corpului nostru are sex. 

Prin inactivarea unui cromozom X la femele și prin transfor- 
marea sa în cromatină sexuală se realizează menţinerea în 
stare funcțională genetic a unui singur cromozom X atit la 
femelă, cit și la mascul, adică se realizează un echilibru între 
cele două sexe. Acest fenomen a primit denumirea de com- 
pensaţie de doză și intervine în mecanismul de determinare a 
sexelor la mamifere. 

Testul cromatinei sexuale prezintă o importanţă practică 
deosebită, el fiind o metodă relativ ușoară de identificare a sexu- 
lui genetic și pentru depistarea anomaliilor legate de sex. 
Determinarea sexului genetic se realizează încă din momentul 
fecundării, astfel că embrionului, care se formează, i se imprimă 
un anumit sex, cu care individul va exista toată viața. Desigur 
că în procesul de constituire a indivizilor masculi și femeli un 
anumit rol îl joacă condiţiile de mediu și hormonii care comple- 
tează mecanismul genetic al determinării sexelor. 

Analizind în ansamblu sexualitatea în lumea vie, trebuie 
remarcate în primul rind universalitatea fenomenului, rolul 
său biologic extrem de important și manifestarea sa foarte 
variată la diferite specii aflate în diverse etape ale procesului 
de evoluție. În sfîrșit, trebuie subliniat că sexele au apărut foarte 
devreme, în cursul evoluției vieții pe Pămint și, datorită avanta- 
jelor ce rezultă pentru descendență din reproducerea sexuată, 
acest fenomen are în prezent o răspindire aproape generală. 
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OCEANIA 


Denumirea de Oceania nu este a unu: 
continent propriu-zis, ci a unei porţiuni din 
Oceanul Pacific, presărată cu arhipelaguri: 
şi insule izolate, grupate între cele două 
tropice de-a lungul ecuatorului (doar Noua 
Zeelandă şi citeva grupe de insule depăşesc 
această limită). Suprafața marină a Oceani- 
ei cuprinde cca 80000 000 km: (40%din 
întinderea totală å Pacificului), dar aria 
continentală — suprafața uscatului insular 
— are o întindere de cca 1 milion km: 
Oceania se împarte în patru mari grupe: 
|. Melanezia (insulele negre); Il. Micronezia 
(insulele mici); III, Polinezia (insulele nume- 
roase); IV. Noua Zeelandă. 

|. Melanezia. Suprafața celor 20 arhipe- 
laguri și alte citeva insule izolate, care con- 
stituie această grupare, reprezintă cca 
965 000 km?. Aici intră arhipelagurile: Noua 
Guinee, Noua Caledonie. Noile Hebride. 
Bismark si Solomon. 

Noua Guinee, situată în nordul Aus- 
traliei, are o suprafață de 831 000 km”, fiind, 
după Groenlanda, a doua insulă ca mărime 
de pe glob. Unii etnografi consideră aceas- 
tă insulă drept locul de unde au pornit 
triburile de papuași, care apoi s-au răspin- 
dit în întreaga Melanezie. Partea estică a 
insulei aparține Australiei și se subdivide 
in două (Noua Guinee Australiană, cu 
suprafaţa de 238 693 km?, și Papua, cu 
222 998 km?, cu o populație de 650 000 locui- 
tori în 1969), iar teritoriul de vest al Noii Gui- 
nee (numită Irian Barat) apartine Indoneziei 
din anul 1963. Această insulă mare, ca și 
arhipelagul Bismark, Insulele Amiralității și 
Insulele Solomon de nord au fost din 1884 
colonii ale Germaniei, iar din 1920 sint teri- 
torii sub mandatul Australiei. Relieful este 
dominat de catenele muntoase centrale 
care ajung între 3 000 și 4 000 m altitudine 
În sudul insulei, apare o cimpie mlăştinoa- 
să, fiind colmatată de riuri. Insula are o 
climă ecuatorială, cu temperaturi ridicate 
tot anul (28° — 30°C). Precipitaţiile abun- 
dente, îndeosebi vara, în zona nord-vestică 
(5 000 mm/an). Vegetaţia predominantă o 
reprezintă pădurile tropicale umede și pajiş- 
tea alpină. Insula este locuită de melane- 
zieni al căror grup principal il constituie 
papuaşii, iar din populaţia străină, asiatici: 
ocupă primul loc. Resurse: plantațiile de 
cocotieri, arbori de cauciuc, arbore de 
cafea, de cacao etc., iar subsolul conține 
zăcăminte de aur, platină, uraniu, petrol, 
gaze naturale. Transport aerian cu 
12 avioane. 


insulele Noua Caledonie (colonie fran- 
ceză din 1851) şi Insulele Noile Hebride 
(80 de insule; condominion anglo-francez). 
Sint situate la NE de Australia, între para- 


lelele de 10° și 20° latitudine sudică.Ele 
reprezintă virfurile scufundate ale lanţului 
muntos Vest-Pacific. Înălțimile munţilor 
ajung între 1 200 și 1 600 m. Vulcanism și 
seismicitate intense. Climă de nuanţă ecua- 
torială cu influenţă predominantă a alizee- 
lor de sud-est. Temperatura medie din 
luna cea mai caldă (februarie) este de 27°C, 
iar a lunii celei mai reci (august), de 23°C. 
Precipitaţii bogate tot anul, între 1 000 și 
4 000 mm/an, crescind din vest spre est. 
Populaţia insulei Noua Caledonie este de 
98 000 locuitori, iar cea a Insulelor Noile 
Hebride, 80 000 locuitori. Plantaţii de coco- 
tieri, cafea, cacao. 

Arhipelagul Bismark este situat în nord- 
estul Noii Guinee şi este alcătuit din mai 
multe insule mari (Noua Britanie, Noua 
Irlandă, Insulele Amiralității, Lavangaj), pre- 
cum şi alte 50 de insule mici a căror supra- 
faţă totală este de 53 000 km:. Munti vulca- 
nici: Ulawun — 2 300 m, Bamus — 2 249 m. 

Arhipelagul Solomon este situat la sud- 
est de Arhipelagul Bismark. Suprafaţa to- 
tală: 29 785 km?. Cuprinde peste 100 insule 
mici. Descoperite de spanioli în 1568; pose- 
siune britanică din 1886. În toate insulele 
predomină relieful muntos cu vulcani activi. 
Climă umedă şi caldă. Vegetație tropicală. 
Moneda 1 pound (lira sterlină) =20 shillings. 
În anul 1965, aici era o populaţie de 150 000 
locuitori, cu o densitate de 5 locuitori/km?. 
Capitala: Honiara cu cca 6000 locuitori. 
Resurse naturale: nuci de cocos, banane, 
ananas, lemn, peşte, crustacee. Exportă: 
banane, ananas, crustacee. 

II. Micronezia. Cele peste 1 500 de insule 
sint răspindite în Oceanul Pacific pe o 
lungime de 4 500 km şi o lăţime de 2 400 km. 
suprafața uscatului totalizind numai 3 380 
km*. Toate aceste insule sint de origine vul- 
canică și coraligenă. Aici este situată și cea 
mai mare fosă abisală — Groapa Mariane- 
lor — de 11 022 m. Clima Microneziei este 
umedă şi caldă. Valorile termice depășesc 
media de 28°C și nu scad sub 20°C, iar pre- 
cipitaţiile sint abundente (2 000 — 4 000 
mm/an). Principalele arhipelaguri care al- 
cătuiesc această grupare sint: Mariane, 
Caroline, Marshall, Gilbert şi Ellice. 

Insulele Mariane, Caroline şi Marshall 
— suprafaţă totală 1 779 km?. Primul grup, 
Mariane, este alcătuit din 15 mici insule, 
totalizind o suprafață de peste 600 km. 
Sint insule de natură vulcanică și cora- 
ligenă. La sudul acestui grup se găsesc 
cele 500 de mici insule ale Carolinelor de 
Vest și Carolinelor de Est, care formează 
o suprafață de circa 900 km?. Cel de-al 
treilea grup, Insulele Marshall, situate la 
estul Carolinelor, deține o suprafaţă de 
circa 200 km? şi sint formate din atoli. Toate 
aceste trei grupe de insule au fost desco- 
perite de Magelan în anul 1521, devin pose- 
siune spaniolă în 1686 și sînt vindute Ger- 
maniei în 1899. Între 1920—1944, intră sub 
mandatul Japoniei, iar din 1947 trec sub 
tutela S.U.A—O.N.U. 

Limba oficială: engleza. Moneda: 1 dolar 
= 100 cents. Aceste insule au o populaţie de 
aproape 100 000 de locuitori, cu o densitate 
de 55 locuitori/km?. Resurse: trestie de za- 
hăr. nuci de cocos, porumb, bumbac. fos- 
fati, bauxită. 

Insulele Gilbert și Ellice. Acestea re- 
prezintă continuarea sud-estică a Insulelor 
Marshal! şi fac legătură cu Polinezia. Supra- 
față: 886 km:. Descoperite de englezi în 
secolul al XVIII-lea, din 1892 devin colonie a 
Angliei. Limbi vorbite: engleza. Moneda: 
1 pound=20 shillings. Insulele Gilbert sint 
formate din 16 atoli. Insulele Ellice sint 
renumite prin prezenţa atolilor tipici (Funatu 
ti Tefale. Telele, Tabuka), care depă- 
şesc cu 1 m nivelul oceanic. In interiorul 
lagunei, adincimile au valori de 30—40 m. 
Aici, palmierii ating înălțimea medie de 
15 m. Populaţia este de cca 55 000 locuitori. 
Capitala acestor două grupe: Tarawa (In- 
sulele Gilbert) cu 8 500 de locuitori. 


Ap | 
E) CĂRŢI 


ȘTIINȚĂ 
ȘI TEHNICĂ“ 


In această lună vă recomandăm: 


ÎN EDITURA POLITICĂ: 


Colecţia «Făurirea societății socialiste 
multilateral dezvoltate»: 

N. NICHITA — Fondul naţional de dez- 
voltare economico-socială și căile uti- 
lizării lui nationale 

|. TRĂISTARU — implicaţiile revoluției 
științifice-tehnice contemporane asu- 
pra dezvoltării forţelor de producție în 
societatea noastră 

N. ŞERBĂNESCU — Raportul dintre ge- 
neral și particular, naţional și interna- 
tional în procesul construirii socialis- 
mului 

|. ACHIM — Omul — valoare supremă a 
societății socialiste. Umanismul 
profund al orinduirii noastre. 


Colecţia «Biblioteca organizării și con- 
ducerii științifice»: 

P. BAŞTUREA ș.a. — Probleme actuale 
ale conducerii științifice a întreprinderii 
(selecţie a celor mai valoroase comunicări 
de la Congresul al XV-lea C.1.0.S.) 

M.C. DEMETRESCU — Marketing, ed. a 
Il-a, revăzută și adăugită. 


Colecţia «idei contemporane»: 
ANTOINE PELLETIER și JEAN-JACQUES 
GOBLOT — Materialismul istoric și isto- 
ria civilizațiilor (trad. din limba franceză) 
FL. TUIU — Japonia — un miracol? 

X X X— Diplomati iluștri, vol. IIl 

MIHAI STOIAN — Modele și... «modele» 
de viață 

GALINA ENIŞTEANU — Adolescentele, 


ÎN EDITURA ACADEMIEI R.S.R.: 


FH. VASILESCU ș.a. — Teoria oferato- 
rilor si algebre de operatorii-stukdii (25 
coli. 17 lei) 

Cuprinde lucrările prezentate în cadrul. 
a două seminarii ţinute la Institutul de ma- 
tematică al Academiei R.S.R. între anii 
1970 și 1971. 


“V. VLAD — Introducere în hologratie 


(15 coli, 13 lei) 

Autorul prezintă un domeniu al opticii 
coerente, holografia, care se ocupă cu în- 
registrarea şi prelucrarea informaţiei inte- 
grale (în amplitudine şi în fază) purtate de 
o undă. 

T. SLAMA CAZACU — Cercetări asupra 
comunicării (22 coli, 18 lei) 

Cartea constituie primul volum colectiv 
care apare la noi în ţară consacrat proble- 
melor comunicării, privită din perspectiva 
psihologiei și psiholingvisticii. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ: Í 


|. LĂZĂRESCU ș.a. — Cotarea funcțio- 
nală și tehnologică (12 coli, 20 lei) 
Acest volum face parte din seria «Teh- 
nologia construcțiilor de maşini», 
C. MEREUŢĂ şi C. BRUMĂ — Exploata- 
rea posturilor de transformare din între- 
prinderile industriale (8 coli, 4 lei) 
Cartea face parte din «Colecţia electri- 
cianului». 


ÎN EDITURA MILITARĂ: 
D. COJOC — Amplificatoare de frec- 
vență intermediară și detectoare de 
impulsuri (13 coli, 10,50 lei) 


C.N. 


TS -32 


Maşina automată de sudură 


Sudură mecanizată în flux printr-o singură trecere a 
unor îmbinări cu o grosime de la 3 pînă la 12 mm. 

Asigură un mulaj de calitate pe spatele îmbinării și 
suprimă orice operație preliminară necesară în cazul 
sudurii manuale. 

Mașinile de sudat TS-32 vor fi apreciate mai ales în cazul 
în care sudura bilaterală nu este justificată. 


PERFORMANȚE 


Jeralunea sectorului, Vis. ma at re aa 220, 380, 400, 440 
Diametrul electrodului, mm .......... 1,6 pină la 5 
Vicăza de sudură, 7 e a ai a de i 24 pînă la 50 
Greutatea aparatului, kg 


EXPORTATOR: 


«ENERGOMACHEXPORT»> 
STR. MOSFILMOVSKAIA NR. 35 
MOSCOVA V-330, U.R.S.s. 


TELEX: 7565 


ENERGOMACHEXPORT 


UBLICOM 


TE 


Experienţa visului este un dat universal 
care însoțește trăirea fiecărei ființe umane 
din fragedă copilărie şi pînă la moarte 
In ciclul nostru de articole vâm căuta să 
sintetizăm pentru dumneavoastră datele 
acestui studiu pasionant care este oniro- 
logia, ştiinţa despre vise. 

Sint rare dimineţile cind nu discutăm 
sau măcar gindim la ceea ce am visat în 
noaptea care s-a scurs. În plin somn, bezna 
inconştienței totale se întrerupe pe neaștep- 
tate și conștiința noastră ia act în mod pasiv 
și imprevizibil de o desfășurare de viziuni 
și trăiri care au asemănări dar și mari deo- 
sebiri cu ceea ce trăim în starea conștientă 
de veghe. Visul, cind rămine între anumit 
parametri normali, este, așadar, la omu 
sănătos, un fenomen normal. Ceea ce 
trapează dintotdeauna în desfășurarea a- 
cestei trăiri psihice particulare este extra 
ordinara sa diversitate, fiecare caracteris- 
tică a acestui polimorfism fiind o bipolaritate 
între care se poate desfășura în chip gra- 
dual şi nuanţat. 

Putem avea, în primul rind, o perspectivă 
«cantitativă»: putem visa mult, puțin sau 
deloc. Visul poate fi «scurt» sau «lung». 
Putem visa unul, două sau mai multe vise 
într-o singură noapte. Putem visa în fiecare 
noapte sau (în aparență) numai din cind 
in cînd. În al doilea rind, putem avea si o 
perspectivă «calitativă»: visul poate fi «viu» 
sau «vag», coerent sau incoerent, logic s 
absurd, omogen sau neomogen, plăcut 
sau neplăcut (coşmaruri) etc. El ne poate 
lăsa indiferenți sau, dimpotrivă, să ne șo- 
cheze și obsedeze. Această «bipolaritate» 
are însă numai un caracter didactic și 
abstract. De cele mai multe ori, visul cu- 
prinde simultan (și succesiv) caracteristici 
contrarii (ambivalente), adică un amestec 
de coerenţă cu incoerenţă, de logică și de 
absurditate, de claritate și neclaritate, toate 
aceste caracteristici părind a avea la cei 
mai mulți un caracter aleatoriu. 

Destășurarea visului ca și conținutul 
său, însăși existența sa, iluzia unor 
trăiri asemănătoare celor din starea 
de veghe, dar mai ales caracterul absurd, 
straniu, cel mai adesea «ireal» pe care îl 
ia visul, au frapat curiozitatea și imaginația 


oamenilor din cele mai vechi timpuri. Preo- 
cuparea față de vise a oscilat în funcție de 
gradul — și stilul — de civilizaţie și cultură, 
intre a-i da o importanță minimă sau una 
maximă, între a-l socoti semnificativ sau 
nesemnificativ (o simplă ciudățenie a psi- 
hicului celui adormit), între a-l privi ca o 
trăire subiectivă relativ asemănătoare celei 
a stării de veghe sau, dimpotrivă, ca ceva 
complet deosebit acesteia, o modalitate de 
existență, care reprezintă cu totul altceva 
decit trăirea obisnuită. 


Omul primitiv, dominat de o gindire 
«magică», dădea visului o importantă 
cel puțin egală cu trăirea în starea 
de veghe. El socotea in mod spontan 


trăirea în vis ca o trăire «in altă lume», în 
«lumea de dincolo», sau cel puţin ca un 
contact permanent și necesar cu o astfel 
de lume. Visul avea pentru el o semnifica- 
ție certă, majoră, aceasta fiind cel mai des 
calea prin care «spiritele superioare», zei- 
tățile, divinitatea sau chiar duhurile celor 
morți comunicau cu el pentru a-i da de 
veste despre vointa și sfaturile lor. Visul 
avind această semniticaţie, preocuparea 
pentru a-l descifra era un imperativ indis- 
cutabil. Visul aducea vești bune sau vesti 
rele. El era socotit cel mai adesea un aver- 
tisment pentru o situaţie prezentă necunos- 
cută, sau o prevestire pentru una viitoare 
și, totodată, el oferea și soluția de a 

din acea situație. De aceea, una din preo- 
cupările şi ocupațiile majore ale «invă- 
taților» vremurilor străvechi, ale vracilor 
magilor şi preoților din vremurile arhaice 
era şi «lă/lmăcirea viselor». 


DE LA «LUMEA VISELOR» LA 
LUMEA «VISULUI» 


La 1878, N. Grote în lucrarea sa «Les 
rêves objet d' analyse scientifique» (Visele, 
obiect de analiză științifică) încearcă o 
primă clasificare istorică a concepției des- 
pre vise: perioada preistorică (arhaică), 
perioada simbolică (antichitatea greco-ro- 
mană si evul mediu) și perioada stiințifică 
(modernă). Legendele, mitologiile, ca. și is- 
toria, sint pline de astfel de fapte. Ne 


amintim de visele celebre ale lui Nabuco- 
donosor. ale lui Alexandru cel Mare etc 

Omul primitiv, omul vremurilor arhaice, 
iși inchipuia visul drept amintirea călătoriei 
«sufletului», care, în somn, părăsind corpul 
rătăcește prin «altă lume» — lumea viselo 

Odată cu evoluția societăţii, visul pierde 
însă treptat din importanță, se «desacral- 
zează» și rămîne ca un simplu fenomen 
ciudat si neînțeles, în pofida unei «desci- 
frări», care se voia cit mai amănunţită in 
paginile diverselor cărticele cu «ghicirea» 
sau «tălmăcirea» viselor. 

Geneza ştiinţei despre vise in general 
si a psihologiei în special, probabil sub 
impulsul mentalităţii specifice romantis- 
mului german (Novallis etc.), a deschis din 
nou, e drept la scară redusă, etapa studierii 
subiective a viselor (de fapt, singura posi- 
bilă pe atunci). Literati, filozofi, oameni de 
știință încep să urmărească mecanismul 
psihologic al visului, în special odată cu 
etapa psihologiei experimentale (Wundt). 
Mai tirziu se studiază somnul propriu-zis 
și se fac diverse corelaţii între vis și somn. 
In fond, era aceeaşi preocupare de a ști 
dacă şi ce semnificaţie are visul, de a desco- 
peri de ce și cum se produce visul. Fini 
observatori, primii cercetători se mulţu- 
meau să remarce și să înregistreze țesă- 
tura dramatică a visului. S-a crezut întii 
că este vorba de o simplă continuitate 
rudimentară, o simplă împletire a «gindu- 
rilor» și a «imaginaţiei» (fanteziei), care 
reapare în mod haotic și arbitrar, ca simple 
elucubrații nesemnificative. 


SUB «IMPERIUL» SUBIECTIVIS.- 
MULUI PSIHOLOGIC 


Ceea ce frapa mai des era faptul capital 
că starea de vis, spre deosebire de cea de 
veghe, era lipsită de continuitate și mereu 
schimbătoare, strict personală, proprie, oa- 
menii nevisînd niciodată identic același vis, 
în acelaşi moment unii cu alţii. Chiar la 
acelasi individ, visul actual nu preceda 
visul din noaptea trecută şi nici nu se 
continua identic, în noaptea viitoare. Însuşi 
marele filozof grec Heraclit din antichitate 


a fost primul care a notat în scrierile sale 
«de ce oare în vis fiecare îşi are lumea sa 
particulară, în timp ce în starea de veghe 
toti oamenii au aceeași lume comună?» 
Cei vechi tăceau o apropiere între som», 
vise si moarte. La vechii greci, Hypnos, zeul 
somnului, era frate cu Tanatos, zeul morţii. 
Alături de ei, Morfeu, zeul viselor, avea un 
rol aparte. Vom vedea că cercetătorii mo- 
derni tind astăzi să redea stării de vis un 
statut special, separat de cel al stării de 
somn sau al stării de veghe. Psihologii 
care abordează studiul subiectiv, pasiv al 
viselor încep să remarce dependenţa con- 


ținutului — și desfăşurării — visului de 
impresiile căpătate anterior în stare de 
veghe. 


Teoreticieni ca Nudow, Mendelssohn sau 
Anton Joseph Dorsch la sfirșitul secolului 
al XVIll-lea încep să privească mai critic 
geneza visului. Deşi la început aceştia 
socoteau visul «o simplă activitate dezor- 
donată a psihicului, o anarhie datorită epui- 
zării organismului și creierului» (Dugas, 
Delage), toţi, pină la urmă, leagă conţinutul 
şi desfășurarea visului de evenimentele 
din cursul zilei, din starea de veghe, care 
s-au stocat în memorie. Tot așa, mai tirziu, 
Hildebrand, pe la 1875, sublinia că «visul isi ia 
elementele din realitatea vieţii psihice, din 
evenimentele trăite interior și exterior» 
Vedem că se face astfel prima «dicotomie», 
ca să spunem așa, a factorilor care declan- 
şează și condiționează mecanismul visu- 
lui: pe de o parte, influența simţurilor «ex- 
terne», care transmit — mult atenuat — 
senzaţii «obiective» din ambianța externă 
şi, pe de altă parte, a celor «interne» (cenes- 
tezice), care transmit senzațiile organice 
interne. 

Haffner, la 1884, spune şi el: «visul conti- 
nuă starea de veghe. Visele noastre sînt în- 
totdeauna ataşate la reprezentări care puţin 
timp înainte erau în conştient. O observație 
atentă va descoperi întotdeauna firul prin 
care visul este atașat evenimentelor zilei 
precedente». Concomitent, apare și cel de 
al treilea factor, cel pur psihic, care, odată 
cu studiul influenţei factorilor afectivi (emo- 
ui, dorinţe, repulsii) şi mai ales cu cel al 
factorilor «motivaţionali», corelaţi funcțio- 
nării «inconştientului» şi «subconștientu- 
lui» (revelaţi prin ample și fundamentale 
studii de către Sigmund Freud și școala sa 
psihanalitică — așa cum vom vedea mai 
încolo), vine să întregească faza «subiec- 
tivă», psihologizantă a studierii viselor. 

Amprenta aceasta a pu/siunilor (instinc- 
tive) şi afectelor în desfășurarea visului 
va avea o mare importanţă pentru «psiho- 
logişti». În vis, imaginaţia are o destăşurare 
caleidoscopică, în mare măsură determinată 
de asociații de idei, de regulă fragmentare 
şi haotice datorită slăbirii extreme a aten- 
tiei voluntare și facultăţii logice. Această 
«tramă» este, la rindul ei, perturbată de sen- 
zaţii slabe, acustice, tactile (presiune, tem- 
peratură), optice (mai rare), olfactive, care 
în multe cazuri, reapar în imaginile visului 
ca atare, sau, de cele mai multe ori, dau 
naştere la scene, care indirect au legătură 
cu senzaţia amintită. Dacă auzim, spre 
exemplu, prin vis o maşină clacsonind, 
vom visa fie că sintem pe stradă și o maș.- 
nă ne clacsonează (sau noi clacsonăm), 
ție că asistăm la o paradă cu muzică militară 
sau pe un gornist care sună deșteptarea 
la regiment. 

Mulţi cercetători au fost convinşi, de 
pildă, că imaginile visului sînt transformări 
ale unor excitaţii vizuale retiniene ce apar 
cu ochii închişi, denumite entopsii (Delage, 
Maury etc.) sau «fosfene» (Bergson), sau 
ale unor imagini vii, luminoase, colorate, 
caleidoscopice, denumite imagini hipna- 
gogice (Maury), elaborate probabil de scoar- 
ta cerebrală occipitală (zona optică, «ana- 
lizorul cortical vizual»), care apare în 
momentul ațipirii sau trezirii, adică în stări 
intermediare între veghe și somn. De ase- 
menea, pot interveni și senzațiile kines- 
tezice interne ce ne vin de la analizorii — 
interoceptorii sau visceroceptorii — orga- 
nelor interne (cord, stomac etc.). De pildă, 


senzaţia puternică de toame ne face să 
visăm «munţi de pilaf», «mese pantagrue- 
lice» sau, dimpotrivă, o digestie grea să ne 
producă un coșmar... Astfel de coşmaruri 
sint, dealtfel. frecvente în afectiunile cardio- 
respiratorii. 

Deși mulţi credeau că visul este o suc- 
cesiune de imagini hipnagogice (Maury), 
sau că aceste imagini se deplasează după 
deplasarea ochilor (Yves Delage: «Le rêve», 
1919), totuși sintem de părere că visul ṣi 
imaginile hipnogogice sint două lucruri 
diferite, deși se pot succeda, interinfluența 
sau chiar coexista- Spre deosebire de sta- 
rea de veghe (şi de cele mai multe imagini 
hipnagogice), scenele din vis (aproape 
exclusiv vizuale, însoțite sau nu de ginduri) 
sint reprezentate în alb-negru. Visele colo- 
rate sint excepţionale. Ele apar numai la 


panta; imaginile nu sînt indispensabile gîn- 
irii. 

Printre cercetătorii desfășurării viselor 
trebuie să citām valoroasa contribuție a 
românului /on Biberi, scriitor, filozof şi 
medic psihiatru, care a fost concretizată 
într-o importantă lucrare a sa «Visul și 
structurile subconștientului» (Ed. științifică. 
1970), ca și în capitolul «Personalitatea 
onirică şi automatismele subconştiente» 
din succinta sa monografie «Principii de 
psihologie antropologică» (Ed. didactică 
şi pedagogică, 1971). 

Pe bună dreptate, lon Biberi menţionează 
că pentru studiul subiectiv al somnului 
este necesar nu numai să fii un bun visător 
(să ai vise frecvente şi vii), ci mai ales să fii 
înzestrat cu un anumit dar special de obser- 
vaţie, fără de care rezultatele sînt nesemni- 
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anumite ocazii speciale (rare), la anumite 
stări neuroendocrine aparte şi numai la 
anumiţi subiecţi (la pictori, de pildă). Toate 
aceste date au dus in mod firesc la etapa 
următoare, cea a provocării viselor experi- 
mentale. 

Un rol de primă mină revine reputatului 
psihiatru de origine română, dr. Nicolae 
Vaschide, care la Paris studiază problema 
viselor spontane și provocate, consemnind 
într-o carte foarte apreciată, «le sommeil 
et les r&ves» (Somnul și visele), Ed. Flamma- 
rion, Paris 1929. Cu cîțiva ani mai inainte 
publicase, împreună cu un alt mare psihi- 
atru, Henri Piéron, o altă carte cu același 
subiect, «La Psychologie du rêve» (Psiholo- 
gia visului), în anul 1902. În ambele cărţi el 
stăruie şi asupra unei probleme, aceea a 
viselor paralele (simultane). 

H. Delacroix, într-un studiu intitulat «Sur 
la structure logique du rêve» (1904), clasifică 
activitatea onirică după gradul de «coerență» 
împletit cu cel de sens. Nu trebuie uitat că, 
în general, gindirea (şi cea din starea de vis) 
nu e reductibilă la imagini, iar, pe de altă 


1 — Schema alternării stării de somn cu 
cea de veghe (după Kleitman) 

2— Traseele «clasice» electroencefalogra- 
fice, urmărite în timpul fazelor somnului 
(după Jasper). èp "T 


ficative. Ce rost are în definitiv visul? Unii 
au socotit că nu are nici un rost. Sînt simple 
ecouri remanente, care apar în mod logic 
în momentele cînd somnul este (sau devine) 
superficial. Alţii au socotit, influențați de 
noile date neurofiziologice ale creierului, 
că visul ar fi un mijloc de a menţine creierul 
în stare să se poată trezi atunci cînd unele 
necesităti i-ar cere-o («paznic al trezirii»). 
Cei mai mulţi însă au convingerea contrarie. 
și anume că visul apare tocmai pentru a 
împiedica o trezire facilă. Visul este în mod 
cert, după opinia psihiatrului francez C/a- 
parăde, «un paznic al somnului»... Această 
«funcție de pază», ca și funcția de a revela 
anumite fenomene subconştiente şi incon- 
stiente, a tost însă pusă în valoare de 
Sigmund Freud. părintele psihanalizei. 
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visul, factor vital 
pentru existența 
omului 


O etapă extrem de interesantă începe acum pentru studiul «psi- 
hologic», «subiectivist» al viselor. Este elaborarea unei teorii 
prodigioase, care va face epocă şi va genera o întreagă literatură de 
specialitate, iniţiată de personalitatea puternică a savantului vie- 
nez Sigmund Freud, părintele psihanalizei. După el, visul are o 
semmiicație de primă importanţă.  Aparenta lu incoerență nu 
este întimplătoare. Dacă este corect descifrată, ea revelează 
adevăratul profil al individului şi tendințele sale cele mai ascunse 
pe care el le ignoră cu desăvirşire. Freud a integrat visul în sfera 
concepțiilor sale care stau la baza teoriei psihanalizei. În stră- 
fundurile ființei noastre psihice, în inconştient. se manifestă 
— ca 0 permanentă presiune — mulțimea instinctelor noastre 
biologice primare, în special cel alimentar, cel sexual şi cel al «apă- 
rării-agresiunii», care, în afara rațiunii logice şi a stavilelor moralei 
şi voinței, caută să se manifeste, să irupă, să predomine. La omul 
matur normal însă. aceste instincte sînt stăvilite de cenzura con- 
ştunţei (etice şi sociale), care le ține în frîu, ceea ce creează o stare 

de tensiune. De multe ori, tensiunea unui impuls instinctiv, în 
special cel «sexual» (libido), capătă o intensitate deosebită, însă 
supremaţia super-ego-ului (moral), cerut de conviețuirea socială 
evoluată, îl ţine în frîu, îl împinge înapoi, ca să spunem aşa, adică 
îl refulează. 

Refularea este mecanismul curent de stăvilire a unei dorinţe 
instinctive. Conform însă unei legi biodinamice, de multe ori, 
energia unui instinct îngrădit şi nepermis se canalizează pe dome- 
niul unui alt instinct. mai puţin stăvilit, pentru a-şi uşura tensiunea, 
acţiune care se poate traduce simptomatic prin manitestările ne- 
vrotice ale unui complex în stare de veghe, sau prin desfăşurările 
«dramatice» ale «stării de vis». Dar pentru a se putea «defula» 
(dezinhiba) prin vis (acest ımperiu interior în care dorinţele ni se 
realizează fără oprelişti), refulările unor complexe, izgonite în 
subconştient pentru a nu declanşa vigilența cenzurii morale care 
mai persistă într-o oarecare măsură în somn, se deghizează sim- 
bolic — după anumite legi descifrabile — sub forma caracterului 
absurd al visului, în raport cu structura proprie a individului. Visul, 
această tentativă de defulare, se deghizează tocmai pentru ca reac- 
ţia cenzurii morale restrictive să nu provoace trezirea din somn. 
Se confirmă, deci, părerea lui Claparède că visul este un «paznic al 
somnului». Mai mult, spune Freud, el este şi o supapă de siguranță 
a lui. Copilul mic (ca şi animalele, ca şi omul primitiv stăpinit de o 
gindire prelogică, magică) nu este încă înzestrat cu cenzura morală 
impusă de evoluție, de etica socială, de maturizare. De aceea vise- 
le lui vor fi directe. clare. nedeghizate. El visează limpede că mă- 
nincâ prăjitura pe care a văzut-o în vitrină peste zi şi care i-a fost 
refuzată. În vis ne realizăm dorinţele, conştiente sau inconştiente, 
şi astfel diminuăm tensiunea instinctelor nesatisfăcute şi stăvilite. 

La omul matur normal aflat în starea de veghe, cenzura morală 
a super-ego-ului are supremaţia. Adormind insă, el suferă, prin 
însuşi acest act, o regresiune la stadiul infantil, uneori la cel intrau- 
terin — spun psihanaliştii. Cenzura pierde supremaţia — uneori 
complet, lucru mai rar — şi omul realizează un vis limpede, «de 
tip infantil». 

În el se revarsă tendințele egoiste, primitive, imbibate de narcisism 
(iubirea exclusivă de sine), care irup din inconştient, nestăvilite şi 
nemascate, sincere. De cele mai multe ori însă, visul suferă o orga- 
nizare structurală specială, pe care Freud a încercat să o surprindă 
în toate amănuntele ei interesante în celebra sa lucrare de bază, 
«Interpretarea viselor», (1899-— 1900). După Freud, visul este 
«mica iereastră prin care putem privi în inconştient» şi descoperi 
complexele care au generat o nevroză. Deci, afară de funcția pre- 
ventivă împotriva trezirii, în afară de funcţia revelatorie a conflic- 
telor, traumele psihice inconştiente (a «complexelor» şi «refulă- 
rilor») — deci o caracteristică folositoare în punerea diagnosticelor, 
visul mai are şi o acțiune terapeutică, catharctică, de satistacere 
halucinatorie a tendinţelor ținute în friu. Prospectind inconştientul 


bolnavului chinuit de nevroză, fie prin «descifrarea» viselor, fie, 
în special, prin şedinţe de psihanaliză (în care pacientul descrie 
curgerea,aparent haotică a gindurilor şi amintirilor sale), psihiatrul 
psihanalist caută să limpezească bolnavului complexele refulate 
care generează simptomele neurotice şi asttel, tăcîndu-le conştiente, 
«demascîndu-le», să le dizolve. Dacă rezultatele metodei psihana- 
litice au fost totuşi modeste şi tehnica ei dificilă şi lungă — lucru 
care implicit şi obligatoriu pretinde experti versaţi şi talentaţi. 
greu de gasit numeric — influenţa ei indirectă, catalitică, asupra 
unor psihiatri a fost in schimb fecundă. De ca i t de pro 
fitat atit bolnavii, cit mai ales intuiţia medicilor şi patrimuniu- 
culturii moderne, al literaturii în special. În această privintå, 
la noi în ţară au publicat lucrări meritorn ar. Constantin Vlad. 
dr. Ion Popescu-Sibiu, dr. Löwenstein, conf. dr. Victor Săhleanu 
etc. 


REVANŞA OBIECTIVĂ A NEUROFIZIOLOGIEI 


Marile progrese ale fiziologiei creierulu şi ale investigaţiilor 
vaste legate de ea (neurochirurgie, electroencefalografie-EEG etc.) 
nu puteau să nu schimbe integral perspectiva sub care au fost 
reluate studiile asupra somnului şi viselor. Prolixitatea fascinantă 
a perspectivei «subiectiviste» nu putea acoperi impasul în care s-au 
găsit investigaţiile onirice. De aceea, cei mai mulţi cercetători au 
început să urmărească mecanismele obiective ale destăşurării 
proceselor psihice, atit cele simple (reflexele), cît şi cele complexe 
(elaborările raționale, analizorii corticali, baza materială a a- 
fectivităţii etc.). Pavlov socoteşte visul ca o expresie a manifestă- 
rilor unor anumite «puncte de veghe» speciale de pe aria corticală, 
«cufundată» într-o stare de inhibiție specifică stării de somn. Cele mai 
noi şi mai interesante date asupra somnului şi viselor se datorează 
unui grup restrins de cercetători, care în ultimele doua decenu au 
organizat o serie de «laboratoare ale visului», înzestrate cu cele 
mai moderne aparate de urmărire a coordonatelor fiziologice ale 
organismului ca: electroencefalograful, electromiograful, electro- 
cardiograful, electrooculograful etc. La ora actuală sînt peste o 
duzină de asemenea laboratoare şi timp de 10 ani peste patru mii 
de subiecți voluntari, sau remuneraț au dormit intre perețu lor 
aproximativ 12 000 de nopţi. Se supraveghează cu cronometrul în 
mină în special trei elemente esenţiale: comportamentul (mişcările) 
general al subiectului, mişcările globilor săi oculari de sub pleoapele 
închise şi, mai ales, traseele electroencefalografice care trădează 
superficialitatea sau profunzimea somnului, «starea de veghe» 
sau «starea de somn». 

Interesantele cercetări ale lui Nathaniel Kleitman şi Eugen Ase- 
rinsky (Chicago University) au revelat două tipuri de somn, calitativ 
deosebite, decelabile prin trasee specifice EEG şi modificări obiec- 
tive ale funcţionării organismului, tipuri care se succed cu o anu- 


1 — Copilul mic visează de două ori 
mai mult... iar bătrinii, de două ori mai 
putin 


2 — O genială viziune a confabulaţiilor 
onirice ne oferă operele marelui pictor 
olandez Peter Bruegel! cel Bătrin 


mită frecvență cam de 4—5 ori pe noapte şi cu un orar destul de 
constant: un somn «lent», «clasic», reparator (S.L.), relativ fără 
vise, cu unde EEG «lente», cu un tonus muscular relativ păstrat. 
cu mobilitate corporală prezentă, relativ uşor de trezit din el, somn 
probabil «recent» pe scara filogenetică, şi un somn rapid (S.R ) 
paradoxal (activitate corticală prezentă — revelată prin unde EEG 
tip alfa — simultan cu o relaxare mare musculară), caracterizu! 
obiectiv, prin «pusee» de mişcări rapide ale globilor oculari (R.E.M. 
«Rapide eve mouvement») şi subiectiv, prin simultane activități oni- 
rice (vise). somn care «întrerupe» periodic mersul somnului «lent» 
şi care pare a ti un tip de somn «arhaic» pe scara filogenetică. Miş- 
cările oculare rapide dau impresia că urmăresc scenele visului care 
se desfăşoară în momentul respectiv. O dovadă peremptorie este că 
subiecții treziți brusc din această fază de somn «rapid» (paradoxal) 
~ declară toți că tocmai visau şi pot relata destul de lesne visul pe care 
îl trăiseră, spre deosebire de cei treziți în faza de somn «lent», care 
susțineau (sau nu-şi reaminteau decit extrem de rar) că visaseră. 
Michel Jouvet socoteşte răspunzătoare de această activitate onirică 
(paradoxală) o mică zonă din regiunea pontină a «formaţiei reti- 
Citate mezencefalice», denumită de el metaforic «centrul viselor». 
Există şi o fază intermediară, scurtă şi «inconstantă», între cele 
două stări majore de somn. William Dement a urmărit cronologic 
ritmicitatea şi durata celor două tipuri de somn de-a lungul unei 
"nopţi. El a pus bazele «onirologiei», disciplina obiectivă despre vise, 
şi a constatat că durata totală a stării de somn cu vise (paradoxal). 
față de somnul lent, este între 18% şi 25% (deci 20% în medie). 
Concluziile tuturor acestora se succed cu revelații senzaţionale: 
1) Toţi oamenii visează, fără excepţie, chiar şi cei care neagă acest 
lucru (negarea respectivă este efectul unei amnezii de trezire): 
2) Faza de somn rapid, paradoxal, R.E.M. (deci «cu vise») este 


esenţială, strict necesară şi vitală. Nu putem trăi, pare-se. fără a visa 
(Privarea experimentală sistematică de somn paradoxal R.E.M. — 
cu vise — a produs, la voluntari, grave tulburări nervoase şi min- 
tale.) Cum rămîne însă cu «semnificaţia visului»? Şi aici teoriile 
revelează posibilități neaşteptate: visul din faza paradoxală nu ar fi 
decît expresia subiectivă a unui fenomen obiectiv de stocare în 
memoria de lungă durată a datelor culese, în timpul zilei precedente. 
de către organele noastre de simț. 

Anumite substanțe biochimice (enzimatico-hormonale), elabo- 
rate în timpul somnului «lent», permit în timpul somnului «rapid» 
o restocare mnestică a datelor diurne printr-o «codificare» bazată 
pe o sinteză de proteine (A.R.N.), elaborate în complexe variate 
stereoizometrice, în spinii dendritelor unor anumite grupuri de 
neuroni. Dovadă: copiii mici «visează» de două ori mai mult, iar 
bătrinii, de două ori mai puţin! Pe scară zoologică, animalele, 
numai de la păsări în sus, ar fi capabile să viseze. Totuşi, «capacita- 
tea onirică» este cu siguranță cu mult mai mult decit aceasta şi are 
probabil semnificaţii esenţiale şi de alt ordin, care momentan ne 
scapă. 

Parapsihologia a putut urmări existenţa, în vis. a manifestării 
aşa-numitei percepții extrasenzoriale, adică vise care «reproduc» 
mai mult sau mai puţin fidel fie o întîmplare (reală) care se destă- 
şoară în acelaşi moment, la distanță, în prezent (telepatic), fie una 
care s-a desfăşurat în trecut (fără ştirea subiectului) sau una care s-a 
confirmat în viitor (visul cu premonițiune). Mai avem desigur 
multe de aflat. 


METODĂ COERENTĂ 
(URMARE DIN PAG. 26) 


de pe acum noi drumuri de realizare și de dezvoltare ale metodei 
coerente de accelerare. Totul trebuie însă realizat la costuri rezo- 
nabile. 

Se poate pune de asemenea problema dezvoltării metodei în 
viitor. O astfel de dezvoltare ar trebui să conducă la mărirea în 
continuare a eficacității procesului de accelerare. Dacă se consideră 
formula simplă a cimpului electric efectiv care acționează din partea 
electronilor asupra ionilor, se vede că se poate mări această inten- 
sitate fie prin mărirea numărului de electroni din inel, fie prin micșo- 
rarea dimensiunilor secțiunii inelului. S-ar putea în felul acesta 
obţine densități electronice de peste 10'5, dacă s-ar folosi un fasci- 
cul tubular de electroni care se mișcă cu viteze relativiste. Cînd un 
astfel de fascicul întilneşte o barieră magnetică are loc un proces de 
Somen a sarcinilor şi se formează un inel. Variind energia 
electronilor, lungimea fasciculului şi gradienții de cîmp magnetic. 
pot fi obținuți coeticienp de contracție mari, ceea œ dă posibilitatea 
să se producă un inel conținînd un număr mare de particule. În 
ceea ce priveşte raza secţiunii inelului, ea poate fi micşorată pînă la 
10-2—10-* cm. 

Micşorind astfel secțiunea transversală mică a inelului și folosind 
un fascicul de formă tubulară, eficiența procesului de accelerare ar 
creşte mult, iar costul acceleratorului colectiv obținut în acest fel 
s-ar reduce prin unu sau două ordine de mărime în comparaţie cu 
varianta prezentată anterior. Pentru asemenea parametri, intensi- 
tatea cîmpului accelerator care acționează asupra ionilor poate 
atinge 10° V/cm. Cu ajutorul unui astfel de cîmp, energia particulelor 
dobindite în prezent la cel mai mare accelerator de protoni din lume 
(de la Serpuhovo, U.R.S.S.) pe distanța de 1,5 km ar putea fi atinsă 
pe o lungime de ordinul a 70 cm. 

Astfel, se pare că folosirea metodei coerente de accelerare este în 
prezent şi în perspectivă, din punct de vedere ştiinţific şi practic, 
una dintre cele mai promițătoare căi pentru atingerea ţelurilor 
actuale ale fizicii. 
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MATTE ATTILA, 
Cluj 


TRENUL CU PERNĂ DE AER — 
UNELE CERCETĂRI ROMÂNEȘTI 
ACTUALE 


Nu încape îndoială că nutriţi un real 
interes pentru tot ce se leagă de domeniul 
căilor ferate. Ne-o dovedesc scrisorile dv. 
în care abundă întrebări ce vă dezvăluie 
pasiunea pentru problemele preferate. Nu 
vom reuși, desigur, să le lămurim pe toate 
slujindu-ne de spaţiul rubricii de faţă, de 
aceea să nu vă supere cind în scrisorile 
noastre vă vom îndruma mai des spre stu- 
dierea independentă a bibliografiei tema- 
tice — calea cea mai importantă pentru 
obţinerea clarificărilor dorite. 

in ceea ce priveşte răspunsul pe care ni-l 
solicitaţi, cu ocazia ultimei scrisori trimise 
redactiei vă comunicăm următoarele: aeoa- 
rece actualele mijloace de transport fero- 
viar se află la limita posibilităţilor privind 
sporirea vitezei de deplasare (vezi «Ştiinţă și 
tehnică» nr. 61972), singura soluţie viabilă 
este construcția unor trenuri care să «gli- 
seze» pe o pernă de aer sau magnetică. 

În ultimele două decenii ale secolului 
nostru, problema creării unor astfel de tre- 
nuri s-a pus cu toată acuitatea. Astfel, in 
Franţa se investesc mari fonduri și se reu- 
şeşte construcția mai multor tipuri de 
trenuri cu pernă de aer. După experienţele 
cu aerotrenul 01 şi 02 este pus la punc! 
aerotrenul 80 — care a început cursele pe 
traseul de lingă Orleans; apoi sint elabo- 
rate vehiculele «Urba» 4, «Urba» 20 și 
«Urba» 30 pentru transportul urban. 

Asemenea construcţii, din ce în ce mai 
perfecţionate, sînt realizate în special în 
Anglia (Hovercrafturi), în Japonia, Italia și 
S.U.A. 

Şi la noi în ţară s-a abordat problema 
realizării unor trenuri sustentate de o pernă 
de aer (propulsate fie cu elice sau motoare 
cu reacţie) sau sustentate și propulsate de 
cîmpuri magnetice. Este vorba de reali- 
zarea în 1970 a unui motor liniar experimen- 
tal al Institutului politehnic București și de 
preocupările continue de la Institutul poli- 
tehnic «Traian Vuia» din Timişoara. Aici, 
la catedra de material rulant. un colectiv 
condus de prot. dr. ing. lon Zăgănescu şi 
şef de lucrări ing. Gh. Turoş a elaborat 
studii asupra realizării indigene a unui 
aerotren cu pernă de aer. Ele sint deo- 
camdată materializate în modelele expe- 


rimentale şi în proiectele de diplomă ela- 


borate de studenţi; menţionăm că și la 
Institutul politehnic din București prof. dr. 
ing. Ştefan Zarea a condus un proiect de 
diplomă care studia construirea unui aero- 
tren românesc. 

Bazat pe o analiză sistematică și rigu- 
roasă a soluţiilor actuale, acest aerotren, 
conceput de studentul Tcacenco Valentin, 
prezintă unele contribuţii originale la sis- 
temele de sustentaţie şi ghidaj pe tronsonul 
central rigid (cu jet periferic și ecrane 


flexibile), organizarea generală, sistemul 
motor etc. Aerotrenul urban proiectat (vezi 
figura), prevăzut pentru a circula pe un 
tronson de centură situat deasupra cartie- 
relor de locuinţe, este alimentat cu curent 
electric de la rețeaua de tramvaie și trolei- 
buze. El are o putere totală de 290 CP, pu- 
tind lua o viteză medie de aproape 200 km/h 
la o pantă maximă admisă de 0,2%; unele 
dintre caracteristicile sale îl fac competitiv 
cu metroul din punctul de vedere al econo- 
micităţii. O altă soluţie de aerotren urban 
(dosar 0.S.1.M.) o dă tehnicianul Grosu 
Vasile, care propune ca alimentarea să se 
facă de la rețeaua de curent alternativ, 
propulsia prin jeturi de reacţie şi sustenta- 
tația cu ajutorul unor perne de aer cu re- 
circulaţie. 

n afară de acestea, la Timişoara s-a abor- 
dat de către colective de studenţi problema 
aplicării motorului liniar la trenurile actuale, 
dar și pentru sustentarea şi propulsia aero- 
trenurilor, mai ales că întreprinderea «Elec- 
tromotor» din localitate este prima pro- 
ducătoare din țară de motoare cu inducţie 
liniară de serie mare (vezi «Ştiinţă și 
tehnică» nr. 12/1972) 


TOMA TOADER, 
jud. Vaslui 


Ne-aţi vorbit de regretabilul accident la 
ochi în urma căruia aţi căpătat o albeață 
pe el. Desigur, ascuțimea văzului (acuitatea 
vizuală) v-a rămas neinfluențată. Explicabil, 
dacă ne gindim că și cu ambii ochi buni 
acuitatea este realizată de cel mai bun 
dintre ei (ochiul director). Cimpul vizual 
nu şi-a pierdut decit o cincime — și aceasta 
doar din cimpul panoramic —, deficit cu 
totul de nebăgat în seamă, fiind suplinit 
prin dubla rotaţie a ochiului şi a capului 
(reflex oculo-cefalogir). În cazul dv., doar 
vederea stereoscopică — cea care îşi are 
rolul în aprecierea distanțelor — vă este 
suprimată pentru obiectele situate la mai 
puţin de 1 m. Dar cum deficitul vă este pro- 
vocat din copilărie, el mai este suplinit 
întrucitva prin deprinderi (reflexe condi- 
ționate). 

Ceea ce realmente vă supără este defec- 
tul estetic, și de aici un oarecare complex 
de inferioritate. O astfel de jenă psihologică 
nu-şi are însă nici o bază reală. Defectul 
estetic poate foarte bine să fie corectat 
folosind în acest scop ochelari fumurii 
(umbral 25%), a căror ramă şi formă, alese 
cu deosebită grijă, distrag ele însele atentia. 
Trebuie să vă convingeţi că aspectul atră- 
gător al unui om decurge din bogăţia sa 
spirituală, din eleganța gesturilor sale, din 


bunul gust al îmbrăcămintei, din curăţenia 
din conversaţia sa plăcută. 

Ne-aţi scris că nu cunoaşteţi natura 
accidentului suferit şi ne întrebaţi ce aţi 
putea întreprinde. În cumpănirea luării unei 
hotăriri terapeutice, natura accidentului a- 
tîrnă greu. Căci dacă ochiul este total (şi 
definitiv) lipsit de percepţie luminoasă, prin 
distrugeri retinale, orice încercare chirur- 
gicală de a deschide poarta luminii, prin 
albeaţa cicatricială, este sortită eșecului. 
Doar cînd ochiul cu albeaţă (keroscleroză, 
sau leucom) îşi păstrează percepţia luminii 
și un tonus (0 tărie) normal, keroplastia 
reușește să redea vederea. La noi în ţară, 
echipa de chirurgi oftalmologi ai Spitalului 
Militar Central a căpătat o îndeminare re- 
marcabilă atit în efectuarea keroplastiei, cît 
și în terapia postoperatorie a implantului. 

Uneori, cînd plastia nu este indicată, unii 
chirurgi practică tatuajul corneii. Ei răzuie 
suprafața leucomului (albeţii) şi o ating 
cu clorură de aur (3%) şi apoi cu adrenalină. 
În citeva ore, pata cretoasă devine brun- 
închis. 

Orice indicație terapeutică nu poate fi 
însă stabilită decit după un examen practi- 
cat de oftalmolog. 
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BOBEȘ MARIN, 
București 


VULCANUL ETNA CREȘTE MEREU 


Nu este o simplă afirmaţie ci, mai întîi 
de toate, rezultatul unor cercetări minu- 
țioase, efectuate de specialişti în mod re- 
petat, în perioade diferite. Un rezultat în 

măsură sâtrezească destule griji pentru 
viitorul populaţiei ce locuiește în impre- 
jurimile celui mai înalt și activ vulcan din 
Europa — vulcanul Etna. 

Măsurătorile efectuate de specialiști de 
la Institutul de vulcanologie din Catania 
au arătat că în ultimii 18 ani, Etna a crescut 
cu cca 100 m. În 1956, vulcanologii italieni 
au precizat că înălțimea Etnei ar fi fost de 
3 263 m. Dar iată că în 1964, doar după 18 
ani de la măsurătorile anterioare, vulcanul 
Etna crescuse de acum cu 87m. 


IONESCU CRISTACHE, Bd. Gării de 
Nord nr. 6—8, Bl. A, Sc. 3 etajul 8, ap. 79. 
sectorul 8, Bucureşti, şi NICOLAE MARI- 
NESCU, str. Covurlui nr. 41, Ploieşti (te- 
leton 22 133), oferă colecția revistei «Ştiin- 
tă si tehnică» pe mai mulţi ani. 


Rubrică realizată de 
M. IONAȘCU 


Mașina de frezat angrenaje cu freza melc OF 71 
satisface exigenţele cele mai ridicate prin precizia 
perfectă a angrenării, a formelor geometrice, prin ca- 
litatea prelucrării și prin eficiență economică. 


Se utilizează pentru frezarea roților dințate cu dinți 
drepți şi oblici, angrenaje cu melc cu avans radial, 
pinioni de lanț, precum și alte sortimente de angrenaje 
prin procedeu de tăiere cu freza melc, atît pentru 
producția în masă cit şi în serie mică. Echipamentul 
special permite utilizarea maşinii şi pentru: frezarea 


OF7 


Precizia totală a transmisiei prin melc se mărește 
şi prin dispozitivul corector. lată avantajele cele mai 
importante: universalitatea — posibilitatea folosirii 
unor scule de mare randament —, stabilitate statică și 
dinamică chiar în condiții de frezare foarte” preten- 
țioase etc. Diametrul maxim al roții de frezat: 710 mm, 
modulul maxim practicabil: 7. 


Mașini de frezat angrenaje 
cu freză melc (fără ciclu automat) 


Sirăjinpori 


Praha — Cehoslovacia 


danturii exterioare cu freză disc, frezarea roților 
elicoidale prin metoda tangențială, strîngerea/fixarea 
hidraulică a pieselor de prelucrat. 

Garanţia: calității ridicate a maşinii OF 71 este asi- 
gurată chiar, de producătorul TOS Celakovice, care 
execută şi maşina OF 80 cu ciclu automat. 


PUBLICOM 


COPERTA |: 


«robotul vizual» 


Laboratorul central de cercetări din Hitaki (Japonia) a reaii- 
zat de curind un robot extrem de original. El este capabil să 
«vadă» un obiect, utilizînd în acest scop o instalaţie de televiziune 
în circuit inchis, ce îndeplinește funcția ochiului. Pe baza infor- 
maţiilor privind imaginea obiectului, elaborate de un computer, 
un sistem electromecanic, care îndeplinește rolul miinii, poate 
găsi obiectul, îl poate ridica și transporta dintr-un loc în altul. 
Această nouă realizare a ciberneticii, care a căpătat denumirea 
de «sistem mină-ochi» sau «robot vizual», prezintă un deosebit 
interes științific şi practic. 

Care sint elementele componente ale acestui sistem şi cum 
funcţionează el? Sistemul «mină-ochi» de tip HIVIP MK-3 cu- 
prinde un calculator de control de tip HIDAC-500, o instalație 
video de intrare-ieşire, un servomotor de comandă și un con- 
veier comandat de calculator. În componența sistemului mai 
intră şi o cameră TV în circuit închis, conectată la instalaţia 
video de intrare-ieșire, care îndeplineşte funcţia de ochi. Servo- 
motorul: de comandă este conectat la un sistem de acţionare 
care îndeplinește rolul miinii. Această mină poate avea diferite 
configurații, eventual, ca cea de pe coperta revistei. Se observă 
că pentru prinderea obiectului s-a adoptat un sistem prin atin- 
gere, prevăzut cu ventuze elastice comandate electric. 

«Mina» are patru grade de libertate; ea se poate mișca înainte 
şi înapoi, la dreapta și la stinga, sus și jos și, în fine, se poate 
roti. Dacă obiectul nu are feţe netede, el poate fi prins între cele 
două «degete» ale miinii. Dacă obiectul, plasat pe conveier, 
apare în faţa camerei TV, se transmite un semnal la calculator. 
Acesta incepe să analizeze obiectul pe baza imaginii capta: 
de camera TV. Elementele ce definesc imaginea obiectului sint 
introduse în calculator sub forma unor suprafețe exprimate în 
coordonate rectangulare. Computerul determină centrul de greu- 
tate al imaginii, această operaţie avind scopul de a permite lo- 


CALCULATOR 


PANDU DE 
COMANDĂ 


INSTALATIE DE 
CONTROL VIDEO 
DE INTRARE -IEȘIRE 


SERVOMOTOR 
DE CONTROL 


CAMERA TV. 


OBIECTUL 


A MÎNA ELECTROMECANICĂ 


Eens 


Schema funcţională a sistemului €mmă-och® 
realizat de către specialiștii japonezi din Hitaki 


calizarea obiectului cu precizie. Suprafaţa obiectului este apoi 
raportată la un sistem de axe polare. 

Sistemul mai cuprinde un registru cu diferite figuri standard 
Comparind figura obiectului cu cea standard din registru, se 
obțin semnalele necesare pentru comanda miinii automate. 
Aceasta va putea prinde și va manevră obiectul într-o poziţie pre- 
stabilită. Spre exemplu, obiectul poate fi luat de pe banda con- 
veierului și introdus într-o cutie plasată tot pe conveierul în miş- 
care. Fineţea manevrării obiectelor depinde de gradul de sin- 
cronizare dintre mişcările conveierului şi ale sistemului urmă- 
ritor al miinii electromecanice. De menţionat că pentru recu- 
noaşterea obiectului, sistemul are nevoie doar de o secundă. 

Realizarea aceasta este apreciată în rindurile oamenilor de 
știință ca excepțională. Desigur, ea este departe de a modela 
perfect ochiul și mina umană. În prezent, cercetările sînt orien- 


tate spre realizarea unui robot vizual «înzestrat» și cu simtul 
tactil. 


0 lume mirificà: cristalele 


O contribuţie de frunte la urcușul îndrăz- 


Frumosul eșantion de alături face par 


Vreme îndelungată, această rășină fosilă 


neţ al evoluţiei, al progresului neincetat al 
omenirii îl au zăcămintele de minereuri 
Or, în țara noastră, industria socialistă, care 
are un ritm accelerat de dezvoltare, reclamă 
punerea în valoare a tuturor substanţelor 
minerale utile, inclusiv a celor nemetalifere. 

În întreg lanțul Carpaţilor românești lu- 
crările miniere străbat îndeosebi coloanele 
de ascensiune ale vulcanilor de mult împie- 
triti unde s-a adunat zestrea minerală a 
țării, veşnic căutată și exploatată pentru 
scopul amintit. 

Din acest tezaur subteran au fost colec- 
tate cele mai reprezentative eşantioane de 
cristale. Dintre ele vă prezentăm pe coperta 
a IV-a a revistei un minunat eșantion de 
stibină, care se găsește in colecția Muzeului 
mineralogic din Brad. Acest metal, crista- 
lizînd în sistemul rombic sub formă de 
cristale aciculare sau prismatice, îmbracă 
aspecte dintre cele mai interesante, de o 
trumuseţe rară, niște adevărate flori cu 
petale de argint, lungi și ascutite. 

Se apreciază că stibiul a fost întrebuințat 
incă cu 6 000 de ani în urmă, data stabilin- 
du-se după descoperirea unui vas turnat 
din acest metal, de pe timpul caldeenilor. 
Astăzi stibiul este folosit sub formă de 
aliaj cu plumb la fabricarea literelor de 
tipar, a aliajelor de lagăre, a plăcilor pentru 
acumulatoare, a tevilor de plumb pentru 
protecția cablurilor electrice etc 

La noi în țară s-au semnalat iviri de mine- 
reu de stibiu în Munţii Apuseni, la Baia- 
Sprie şi Băişoara, în Banat, la Oraviţa, pre- 
cum si în M-ții Făgăraşului. 


te, de asemenea. din colectia aceluiasi 
muzeu și reprezintă un chihlimbar. Chih- 
limoarui. sau  succinitul este o rașina 
fosilă, amorfă a unor conifere din era 
paleogenă, şi face parte din grupul 
mineraloidelor. Compoziţia sa chimică 
aproximativă este C H+ O, avind 78% C, 
10% H şi 11% O, precum și puţin sulf. Con- 
ține de obicei și 3—8% acid succinic sau 
compuși ai acestuia. Este transparent sau 
translucid şi are un amestec de culori, de 
la galben specific pînă la brun, roşu sau 
chiar negru, așa cum este și exemplarul 
alăturat. 


a fost utilizata pentru contecţionarea obiec- 
telor de podoabă, astăzi însă o mare parte 
a producţiei se întrebuinţează în scopuri 
industriale sub formă de colofoniu, acid 
succinic sau ulei de chihlimbar, precum și 
pentru confecţionarea obiectelor de podoa- 
bă, a unor instrumente medicale sau a 
unor obiecte decorative. 

În țara noastră se cunosc pină azi peste 
360 iviri de chihlimbar, între care: la Cozla 
și Petricica, din nordul Moldovei, la Mosoa- 
re, lingă Tg. Ocna, pe văile Putnei şi Buzău- 
lui ş.a.m.d. 


A COMBINATUL 
GRIMIC!|/ ICTORIA 


Ca multe alte obiective industriale născute în anii socia- 
lismului, Combinatul chimic din orașul Victoria ilustrează 
nu numai virtuțile civilizatoare ale socialismului, ci şi uriașa 
capacitate da a concentra energii umane. Aşezarea de la 
poalele Făgărașului, orașul Victoria, a devenit — datorită 
combinatului cu același nume — o citadelă a chimiei moderne, 
un punct de reper pe harta industrială a ţării. Oamenii, în 
marea lor parte locuitori ai satelor din împrejurimi, s-au 
format odată cu combinatul. Însuşindu-și profesii de mare 
fineţe și rafinament, ei au devenit specialiști de înaltă cali- 
ficare, capabili să se adapteze și să supună o tehnologie 
complexă modernă, de mare randament. 

Specialiştii combinatului din orașul Victoria — anul 
viitor va împlini 20 de ani de existență —s-au impus în 
ramura chimiei industriale din ţara noastră ca nişte cerce- 
tători pasionaţi şi talentați, concentrîndu-și eforturile spre 
obiectivele majore ale producţiei, rezolvînd teme de mare 
importanță pentru economia națională. Succesele lor sînt 
ilustrate cu elocvență prin cifrele care consemnează bilanțul 
anului trecut: producția globală a fost depășită cu 6 300 000 
lei, producția marfă vîndută și încasată, cu aproape 10 mi- 
lioane lei; -a fost realizat circa un milion de lei beneficii 
paste plan, iar productivitatea muncii a crescut față de plan 
cu 750 lei pe salariat. Fără discuție că pentru obținerea aces- 
tor prestigioase realizări şi-a adus contribuția întregul 
colectiv de muncă. Merită totuși de subliniat succesele deo- 
sebite ale muncitorilor, tehnicienilor și inginerilor de la 
Fabrica de acid sulfuric, care au depășit planul cu 1 500 t, 
ale celor de la Fabrica de acid azotic cocentrat, care au dat 
peste plan 1 390 de tone, de la Fabrica de mase plastice şi 
răşini sintetice, care “au produs cu 152 de tone mai mult 
doc ît era planificat, 


0 ALTĂ PREMIERĂ 
rășinile furanice 


^ turnătorii în fontă 


BENEFICIARI: 


EE A 


gi otel 


În anul 1973 — an hotărîtor în îndeplinirea cincinalului 
înainte de termen —, în fața chimiștilor din orașul Victoria 
stau sarcini deosebit de importante. Producţia globală va 
creşte cu 28%, iar producția marfă cu 32% față de anul 
trecut, Acestor obiective principale operatorii chimiști, 
inginerii, tehnicienii, întregul colectiv le acordă toată aten- 
ţia. Ele vor fi atinse, în primul rînd, printr-o creştere sus- 
ținută a productivităţii muncii, factorul hotăritor al dezvol- 
tării eficiente a producției materiale. Anul acesta, colectivul 
combinatului are prevăzută ocreşterea productivităţii muncii 
cu 16,5%, faţă de anultrecut.Așa cum areieșitdin discuțiile avute 
cu prilejul adunărilor oamenilor muncii pe secţii și combinat, 
există toate condiţiile pentru îndeplinirea acestui obiectiv. 
Aceasta depinde de aplicarea măsurilor tehnico-organiza- 
torice pentru valorificarea unor importante rezerve existente, 
de o mai bună folosire a capacităților de producție, de moder- 
nizarea tehnologiilor de fabricaţie și eliminarea unor stran- 
gulări în producţie etc. 

Cercetarea este în pas cu cerințele producţiei. Se poate 
spune că la continua sporire și diversificare a producției o 
contribuție însemnată o aduc cercetătorii şi chimiștii din 
laboratoare, care urmăresc zile întregi desfăşurarea compli- 
catelor reacţii chimice și pe baza rezultatelor se elaborează 
tehnologiile fabricării noilor produse. Din cele 24 de teme 
de cercetare prevăzute în acest an, majoritatea se referă la 
probleme ridicate de procesul de producție, cum sînt: fabri- 
carea schimbătorilor de ioni, a maselor plastice și răşinilor 
furanice. 

Dintre rezultatele deosebite ale cercetătorilor merită 
menţionată realizarea, pentru prima dată la noi în ţară, a 
unor substanţe speciale din familia schimbătorilor de ioni. Nu 
de mult a fost omologat noul schimbător de ioni Vionit 
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CC-1, utilizat în industria energetică și industria alimentară. 
La nivelul instalaţiei realizate în combinat, numai la acest 
produs se obțin anual economii în valoare de 600 000 lei 
valută, prin reducerea importului. De asemenea, a început 
fab icația schimbătorilor de ioni macroporoși, cu caracteris- 
tici îmbunătăţite față de cei care se produceau pînă acum, 

Chimiştii din orașul Victoria sprijină îndeaproape con- 
structorii de mașini în realizarea unor produse care să con- 
t-ibuie laspo-irea productivităţii muncii și la reducerea pre- 
tului de cost. Da pildă, printr-o colaborare fructuoasă cu 
anumite institute de cercetări specializate și cu unele uzine 
constructoare din Bucureşti și Brașov au fost experimentate 
cu succes anumite tipuri de rășini sintetice, realizate în 
retortele moderne ale combinatului. Astfel au fost realizate 
rășini furanice, care se folosesc ca lianţi în turnătoriile de 
oțel şi fontă, 

Producerea acestor tipuri de rășini — pentru prima dată 
la noi în ţară — la Combinatul chimic „Victoria” este jus- 
tificată. Aceasta deoarece, dacă răsfoim un nomenclator al 
produselor sale, vom vedea că chimiştii din orașul Victoria 
aveau deja în sarcina lor obținerea unor tipuri de rășini ureo- 
formaldehidice cu o largă gamă de utilizări în diferite ramuri 
industriale. Or, tocmai aceste rășini ureoformaldehidice stau 
la baza rășinilor furanice. 


Din totalul de rășini — circa 80 000 de tone pe an —ce 
se utilizează în diferitele tehnologii ale industriei țării noas- 
tre, rășinile furanice vor avea o pondere de circa 10%. Ele sînt 
de o importanță deosebită pentru turnătorii, unde sînt utili- 
zate ca lianți pentru forme şi miezuri de turnare. Denumirea 
de răşină furanică este atribuită acelei clase de rășini 
în compunerea cărora, pe lîngă substanțe de bază ca uree și 
formaldehidă, intră și alcool furfurilic. Acest adaos dă rășini- 
lor ureoformaldzhidice proprietăţi cu totul speciale destinate 
anumitor utilizări, cum ar fi cele din turnătorii, 

În acest atît de important sector tehnologic, problema 


formării miezurilor și formelor de turnare joacă un rol deo- 
sebit, De multe ori, de calitatea acestor auxiliare de turnătorie 


Turnătoriile uzinei noastre folosesc anual citeva sute 
de tone de rășini furanice. Toată această cantitate o 
importam de la diferite firme străine. Cînd am auzit că 
și Combinatul chimic din orașul Victoria are în proiect 
producerea acestor substanțe, am rămas plăcut sur- 
prinși. De fapt surpriza a fost și mai mare cînd, solici- 
taţi de către cercetătorii Combinatul chimic „Victoria“ 
să le experimentăm practic primele şarje, am constatat 
că, de fapt, produsele lor erau la fel de bune cu cele 
străine. Acum, după aproape doi ani de încercări, 
în care am ţinut o permanentă legătură cu producătorii, 
putem ofirma că rășinile noastre furanice, în unele 
privințe, au caracteristici mai bune chiar decit cele pe 
care le importăm. De pildă, rezistențele mecanice pe 
care rășina indigenă o conferă amestecurilor de miez — 


mai mare de 10 kgf/cm? la forfecare și mai mare decit 


12 kgf/cm? la tracțiune — sint superioare chiar rășini- 
lor din import. De asemenea și alte caracteristici cum 
ar fi: durata de utilizare a amestecului (viaţa activă), 
timpul de întărire, cantitatea de gaze degajate de ames- 
tecuri etc, sînt cel puţin comparabile cu rășinile străine. 

Din păcate, cantitatea mică de răşini furanice pe care 
firma „Victoria" ne-o livrează — circa 20 tone pe an — 
este insuficientă pentru a elimina complet importurile, 
În cazul în care uzina 'producătoare ne va putea asigura 
întreaga cantitate, fă liscuție că produsele noastre 
de turnătorie vo vea ciştigat: mai Întii, un pre 
și apoi proprietăţi fizico-meca- 


de cost mult mai scăzu 
nice superioare. 


Ing. DUMITRU STĂNILĂ 
Uzina „23 August" — București 


depind calitatea, preţul de cost și economia de metal a 
viitoarei piese. Pe lingă faptul că noii lianţi —răşinile fu- 
ranice — înlocuiesc cantități însemnate de ulei de floarea” 
soarelui, ulei de in, glucoză, silicați de sodiu, ei au totodată 
şi calități superioare față de acești lianţi tradiționali: se 
întăresc foarte rapid, fapt care micşorează timpul de aștep” 
tare, deci măresc productivitatea; cresc rezistența mecanică a 
miezurilor, lucru ce permite realizarea unor forme pentru 
turnarea pieselor mai complicate; asigură o suprafață mult 
mai netedă —cu un grad de finisare mai înalt al pieselor 
turnate, fapt care poate conduce la reducerea consumulu! 
de metal; au, de asemenea, o pronunţată reducere a gazelor 
în timpul turnării, ceea ce micşorează producerea suflu: ilor 
în piesele turnate; asigură totodată o desprindere mai uşoară 
a piesei de pe miezul de turnare și, în sfîrşit, permit rec.rcu- 
larea nisipului utilizat la forme. 

Avînd în vedere proprietățile deosebite ale acestor 
lianţi, chimișştii de la Combinatul „Victoria“ şi-au luat sar- 
cina asimilării producției unor astfel de substanțe la noi 
în ţară, O experiență în producerea rășinilor — a celor ureo- 
for maldehidice —, după cum am văzut, exista. Era necesară 
însă și obținerea adaosului principal, alcoolul furfurilic, o 
substanță chimică pe care ţara noastră n-o producea. Fe baza 
cercetărilor efectuate de ICECHIM-București, la Combinatul 
chimic din orașul Victoria a fost construită o stație pilot pen- 
tru producerea alcoolului furfurilic. Existind și o licență 
românească pentru fabricație, rămîne ca în scurt timp să se 
dezvolte producția acestei substanțe, care va asigura materia 
primă necesară producerii de răşini furanice. 

Tehnologia obţinerii rășinilor furanice, schematic, se 
prezintă în felul următor. Pe scheletul unei rășini ureoformal- 
dehidice, prin intermediul unui catalizator acid, se grefează 
alcoolul furfurilic. Se obține în final o rășină fluidă, de cu- 
loare închisă (roşu-brun), viscoasă. Se caracterizează printr-un 
conţinut de alcool furfurilic liber, care joacă rol de solvent 
pentru răşina respectivă, solvent care participă la întărirea 
liantului. Totodată, acesta asigură și o viscozitate redusă, 
lucru care permite o mai bună amestecare cu nisipul pentru 
miezurile de turnătorii. Azotul— prin uree — este unul 
dintre componentele acestor tipuri de rășini. Aşa cum îl 
numesc chimiştii, el este „un rău necesar“. Nu te poți dis. 
pensa de el, deoarece fără uree nu se poate constitui chimic 
rășina, totodată însă, conţinutul de azot în răşina respectivă 
influențează în mod negativ calitatea răşinii: apar feno- 
mene nedorite de nitrurări, 

Pe de altă parte, produsele cu un conținut mai mare de 
azot dau rezistenţe fizico-mecanicc mai mari. Astfel a fost 
necesară găsirea unor soluții de compromis în vederea 
obţinerii unor produse cu caracteristici optime la un preţ 
de cost mai scăzut, 

Din această cauză, în funcţie de pretenţiile ce se impun 
la piesele turnate, trebuie utilizate răşini cu conținut di- 
ferit de azot. De pildă, pentru formarea miezurilor utilizate 
În turnarea oţelurilor, conținutul de azot al liantului nu tre- 
buie să depășească 2%. În schimb, pentru turnătoriile de 
fontă, unde exigenţele sînt mai mici, se lucrează cu rășini 
cu un conținut de azot de pînă la 5—7%, care sînt şi mai 
ieftine decit cele cu conținut mai mic. 

Cercetările asupra rășinilor furanice (rășini formaldehi. 
dice modificate cu alcool furfurilic) au început la Combinatul 
chimic „Victoria“ în urmă cu cîțiva ani. Primele cantităţi de 
răşini pentru nevoi experimentale au fost livrate în anul 
1971, urmînd ca la începutul anului 1972 să se organizeze 
producția industrială, totalizînd la sfîrşitul anului cantitatea 
de 60 de tone. Pentru anul 1973 este prevăzută o creștere de 


AWAL 


aproape nouă ori a producției unor astfel de produse, ur- 
mînd ca la sfîrşitul cincinalului să se acopere cea mai mare 
parte din consumul de rășini pe întreaga țară — circa 6 000— 
8 000 de tone —, fapt care va duce la economii valutare de 
milioane de lei. 

Un aport deosebit în obţinerea răşinilor în mod indirect 
l-au avut și uzinele beneficiare care, utilizînd aceste substanţe 
încă din faza de experimentări, și-au trimis observaţiile şi 
sugestiile. Astfel, chimiştii de la Combinatul chimic,„Victoria” 
au avut în permanenţă un control asupra proprietăților și 
comportării noilor lianţi direct în producția industrială, 
avind posibilitatea să încerce diferite variante constructive, 

Dealtfel, publicăm aici două din aprecierile pe care spe. 
cialiştii din marile uzine constructoare de mașini bucureştene 
le fac asupra acestor produse. 

În prezent, o serie de uzine, cum ar fi: Uzina de pompe și 
Uzina „23 August“ din Bucureşti, uzinele de autocamioane 
și tractoare din Braşov, |.C.M. Reșița, lucrează deja cu pro- 
dusele firmei „Victoria“ şi aria beneficiarilor creşte mereu, 
URELIT-ul, denumirea generală a rășinilor pe bază de 
ureoformaldehidă, a început deja să se încetățenească în 
vocabularul tehnic al specialiştilor ce lucrează în turnătorii: 
URELIT-FR 1, URELIT-FR 2, URELIT-FR 3 și URELIT-FC1 — 
cele patru sorturi de rășini furanice (F) — clasificate după- 
modul de întărire la rece (R) şi la cald (C) şi după conți- 
nutul de azot-tind să se facă din ce în ce mai cunoscute în 
procesele de turnare şi să culeagă aprecieri la superlativ, 
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Uzina de pompe din București a aplicat 
rezultate, în cadrul turnătoriei, 
cu răşini furanice. 

La aceste rezultate, 


cu bune 
formarea și miezuirea 


o contribuţie deosebită a avut-o 
colectivul de cercetători în domeniul rășinilor furanice 
de la combinatul din orașul Victoria. Cercetătorii dr. 
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CS—116 


brun 


| rma 


Pour 


ing. Gros și ing. Stenzel, în permanentă legătură cu 
secția de turnătorie din uzina noastră, au reușit să 
realizeze pentru turnătoriile din țara noastră o rășină 
furanică, care se poate compara; iar în unele privinţe 


chiar depăși, cu cele mai bune rășini furanice din străi- 
nătate. 


„Foseco“ 
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Încercările tehnologice, făcute în cadrul turnătoriei 
uzinei noastre, au dat miezurile cu dimensiunile cele mai 
constante şi cu aspectul cel mai bun, utilizînd rășinile 
furanice produse de firma „Victoria“. În ceea ce privește 
permeabilitatea, rezistența la rupere, suprafaţa pieselor 
după turnare, acestea au fost la cel mai înalt nivel. 

Colectivul de muncitori din Uzina de pompe Bucu- 
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chimic „Victoria“ 


é luni 12 luni 12 luni 


rești felicită cercetătorii și muncitorii de la Combinatul 
pentru rezultotele bune obținute în 


producerea în ţara noastră a rășinilor furanice pentru 
turnătorie, 


Ing. ALISTAR RADU 
Uzina de pompe — București 
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După cum se știe, firma SBARRO este specializată în construcția 
automobilelor de competiţie și sport. În atelierele sale din Yverdon, 
Franco Sbarro pregăteşte întotdeauna modele de senzație. Iată, de pildă, 
acest cupeu cu trei locuri, avind caroserie din masă plastică ignifugată, 
întrunește condiţiile de securitate si confort cerute de autoturismul de 
sport şi de insolitul construcţiilor de avangardă. Portierele, gen «papillon , 
permit un acces foarte comod în interiorul maşinii, în care spuma de 
poliuretan asigură o bună protecție la şocuri. Cadrul tubular, cu arcuri 
duble de securitate, anteriorul și posteriorul deformabile, completează 
măsurile de securitate. 

Mașina este echipată cu două grupuri Wankel birotoare, împrumutate 
de NSU Ro 80 și plasate transversal în fața osiei din spate. Cele patru 
secţiuni de cîte 497cmc (deci au o cilindree echivalentă de 3 980 cmc) 
ale motorului asigură o putere de 230 CP DIN. 


Pînă nu de mult, numele ISO 
figura cu frecvență constantă în 
comunicatele marilor premii de 
«Formula» 1. Iată că, grație acor- 
durilor intervenite între «Marlboro» 
și Frank Wiliams, firma se lan- 
sează în domeniul autoturismului 
de sport. De fapt, tipul prezentat, 
echipat cu un motor care dezvoltă 
nu mai puțin de 360 CP, repre- 
zintă o încercare de conciliere a 
tendințelor sportive cu cele comer- 
ciale. 
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«Automobilul electric poate să răspundă cerințelor actuale 
de transport numai în mod limitat. Nu s-a găsit încă modalitatea 
de a înmagazina o cantitate de energie electrică suficient de 
mare, care să asigure o autonomie medie satisfăcătoare» — 
Edward Cole, de la «General Motors Corp». 

«Automobilul electric va apare mai devreme decit se gindesc 
mulți» — Alan Boyd, fost secretar al S.U.A. pentru transporturi. 

«Tracţiunea electrică ar trebui să suporte mai bine concu- 
renţa soluţiilor clasice care sînt rău adaptate circulaţiei urbane» — 
Marcel Cochat de la «Electricite de France». 

«Sintem încă foarte departe de aplicabilitatea practică şi eco- 
nomică a electroautomobilului» — «Soldat und Technik», nr. 
12/1972. 

lată numai cîteva din numeroasele declarații contradictorii 
care ilustrează confuzia ce domnește azi în legătură cu dezvol- 
tarea și producția automobilului electric. Pesimismul unora, 
alături de optimismul exagerat al altora, numărul mare de cerce- 
tări și tentative, alăturate renunţărilor, par să arate că nici acum 
viitorul acestui mijloc de locomoţie nu este definitiv tranșat. 

Aceasta apare cu atit mai surprinzător cu cit nu este vorba, 
de fapt, de un nou mijloc de transport. Debutul automobilului 
electric trebuie căutat încă în secolul precedent, el fiind deja 
prezent la startul primei curse automobilistice, organizată de 
«Le petit journal», la iniţiativa lui P. Griffard în 1894, pe traseul 
Paris-Rouen-Paris. E adevărat că după 1902—1903 entuziasmul 
pentru electroautomobil a scăzut atit de mult, încît acesta a 
fost practic exclus din viața rutieră. Interesul pentru automo- 
bilul electric a cunoscut o creștere către anul 1938, cind unele 
state din Europa centrală, și mai ales Italia, au încercat să re- 
zolve penuria de benzină pe această cale. Este binecunoscută 
încercarea de «electrificare» din acea perioadă a popularului 
«Topolino» 500, rămasă însă fără efect. 

Actualul reviriment în acest domeniu este în principal rezul- 
tatul acţiunii mondiale tot mai asidue, îndreptată impotriva po- 
luării atmosferei. În unele țări capitaliste, automobilul electric 
este propulsat de dorința producătorilor de echipamente elec- 
trice de a lărgi sfera de activitate a întreprinderilor respective și 
de a-și dezvolta astfel producţia și piața de desfacere a produ- 
selor lor. În sfirșit, urbaniştii văd în vehiculul electric soluția 
optimală de rezolvare nu numai a problemelor de poluare şi 
zgomot, ci şi a acelora de ancombrament stradal și fluență a 
circulației. Se înţelege că există și forțe care nu privesc favo- 
rabil aceste eforturi; ele reprezintă uriașele capitaluri investite 
în producția de automobile clasice, şi uzează de toate armele, 
inclusiv de cele politice, pentru a proteja produsele lor, asigu- 
rindu-le un viitor nealterat. 

Lucrurile s-au complicat şi mai mult prin intervenţia organelor 
de stat, în unele țări, și chiar a opiniei publice. Astfel, un test 
Gallup a relevat că încă înainte de 1968, 36 milioane de adulţi 
din S.U.A. erau interesaţi în cumpărarea unui automobil elec- 
tric, iar în țară s-a constituit un organ în cadrul Institutului de 
electricitate Edison, «Electric vehicle Council», destinat dez- 
voltării vehiculului rutier cu tracţiune electrică. 

În multe state se întreprind deja numeroase cercetări. În frun- 
tea acestora pare să se situeze S.U.A. și Japonia, unde poluarea 
produsă de autovehicule în centrele urbane a căpătat un caracter 
cronic. Mai puţină atenţie acordă acestor cercetări Anglia și 
Italia şi surprinzător se prezintă situația în Franţa și R.F. Ger- 
mania, unde activitatea de cercetare în acest domeniu a fost 
vitalizată cu întirziere în raport cu alte state. 


DOUĂ CĂI DE DEZVOLTARE, ACELEAȘI 
PROBLEME TEHNICE 


Dacă începutul dezvoltării construcției de automobile a fost 
caracterizat de aplicarea motorului pe vehiculele cu tracțiune 
animală, astăzi istoria se repetă pentru vehiculul electric, care 
împrumută de la construcțiile clasice elementele de bază ale 
caroseriei și ale unora din sisteme: propulsia, frinele, direcția ș.a. 
Această tendinţă a caracterizat epoca primelor încercări şi con- 
firmarea ei se vede în construcțiile realizate de G.M.C., care 
s-a folosit de un turism clasic, «Corvair», pentru a crea auto- 
mobilul electric «Electrovair ll», în încercarea Institutului «Elec- 
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tricite de France» de a electrifica un «Renault» 4L, în crearea lui 
«Mars» Il prin convertirea cunoscutului «Renault» R 10 la firma 
«Electric Fuel Propulsion» s.a 

In astfel de cazuri, exteriorul electroautomobilului nu anunță 
prin nimic apariția unui germen care poate că va revoluţiona 
circulația urbană. În ultima vreme însă, tot mai des se fac auzite 
voci care pledează pentru o linie proprie în dezvoltarea arhitec- 
turală a electroautomobilului. S-a întocmit chiar și o clasificare 
tipologică în care ar putea intra patru categorii; în prima dintre 
acestea se includ micile construcții destinate transportului de 
persoane și mărfuri cu viteze mici (sub 25 km/h) în incintele 
expoziționale, în uzine, antrepozite etc. Tipul reprezentativ al 
acestei categorii pare a fi interesanta construcţie «Urbanina», 
realizată la Pisa de Baragagli si Cristiani. 


O a doua categorie o constituie vehiculele electrice destinate 
traficului urban; mai generos dotate dimensional, ele rămin 
totuși nişte construcții pitice în raport chiar cu autoturismele 
clasice de mic litraj. Destinația lor este de a transporta 2—3 per- 
soane şi o sarcină de 50 kg pe o distanţă de 80 km, cu o viteză 
de 60 km/h, fiind capabile de acceleraţii de pînă la 1,5 m/s, pentru 
a le face apte circulației în orașe. 

Vehiculele utilitare ușoare, pentru transportul în comun al 
persoanelor sau pentru transportul de mărfuri, intră în categoria 
următoare. Sarcina utilă variază între 150—1 500 kg, iar perfor- 
mantele trebuie să fie similare acelora realizate de vehiculele 
echipate cu motoare termice, pentru a putea rezista concurenţei. 
În a patra categorie sint cuprinse vehiculele utilitare grele a 
căror greutate totală este de 9—20 tone. Aici sint incluse și auto- 
buzele electrice, precum şi vehiculele speciale de transport. 

Indiferent de calea adoptată, crearea vehiculului electric 
impune însă rezolvarea unor probleme fundamentale: sursa de 
energie, tipul motorului și legătura roată-motor. 

n ce stadiu se află dezvoltarea acestor elemente de con- 
strucţie? 


SURSA DE ENERGIE 


După cum se știe, teoretic, intră în discuţie ca sursă potenţială 
de energie pentru tracțiunea electrică pilele de combustie şi 
acumulatoarele de diverse tipuri. Şi într-un caz și în celălalt, 
problema-cheie constă în realizarea unor rapoarte energie înma- 
gazinată-volum şi energie înmagazinată-greutate compatibile cu 
construcția autovehiculelor rutiere, și cel puţin egale cu cele 
ale rezervoarelor clasice. La aceasta se mai adaugă durata exploa- 
tării, dificultățile legate de «reumplere» și prețul de cost, ca niște 
condiţii auxiliare dar deloc neglijabile. 

Privite din aceste puncte de vedere, probabil că pilele de com- 
bustie vor trebui abandonate. Este cunoscut că astfel de insta- 
lații sint capabile ca, printr-un proces electrochimic, să trans- 
forme energia chimică în energie electrică direct, fără a mai 
trece pe calea carnotiană specifică instalaţiilor termice. Din 
această cauză, randamentul pilei de combustie este foarte ri- 
dicat în comparație cu cel al motoarelor clasice; observația are 
în vedere mai ales regimurile de sarcină coborită. În plus, acest 
tip de generator are o funcţionare silenţioasă și cu emisie de 
noxe minimă. Pilele de combustie se bazează pe reacțiile directe 
între hidrogen și oxigen, hidrazină-aer, hidrogen-apă oxigenată, 
hidrogen-aer sau metanol-aer, de cele mai multe ori, în prezenta 
unor catalizatori costisitori. Actualmente, prețul lor este extrem 
de ridicat (atit din cauza catalizatorilor, cit şi a producerii gazelor 
de reacție), instalaţiile a. puteri specifice mici (maximum 
0.1 CP/kg), iar recipientele de stocare a reactivilor ocupă spatii 
mari şi cer construcții criogenice complicate și scumpe. Pentru 
creşterea eficienței, pila de combustie s-ar putea folosi într-un 
sistem hibrid cu acumulatoarele, acestea din urmă urmind să 
lucreze numai la sarcini mari, dar aceasta este o soluție despre 
al cărei viitor experimentările actuale nu spun încă nimic. 

Rămin în discuţie acumulatoarele. Clasicul acumulator cu 
plumb este greu și ancombrant, densitatea sa de energie ne- 
depășind 20 kWh/t (20 Wh/kg). Există realizări care se înscriu 
la limita de 50 Wh/kg, dar prețul construcției lor speciale le exclude 
din competiţie. 

Noile tipuri de acumulatoare: cadmiu-nichel, argint-zinc, zinc- 
aer, sulf-sodiu, litiu-florură de nichel și altele, rezolvă doar unele 
din problemele acumulatorului cu plumb, dar nici unul din ele 
nu constituie soluția ideală. De pildă, acumulatorul Cd-Ni se 
încarcă foarte rapid (în 5 minute atinge 80% capacitate), dar 
este scump și are capacități reduse; acumulatorul Ag-Zn are o 
bună capacitate (pînă la 100 Wh/kg) dar este de zece ori mai 
scump şi are o durată de zece ori mai mică decit a acumulato- 
rului cu Pb; acumulatorul S-Na, cu o capacitate foarte atrăgă- 
toare (300 Wh/kg), are o fiabilitate descurajantă: 130 cicluri la 
tipurile realizate de Ford și C.G.E. 

Se vede deci că faţă de condiţiile generale impuse bateriilor: 
capacitate mare la orice temperatură (minimum 300 Wh/kg), 
încărcare rapidă și ușoară (maximum 5 minute la 80% capaci- 
tate), fiabilitate convenabilă (minimum 2 000 cicluri de încărcare), 
cost rezonabil și durată mare de conservare, nici una din actualele 
baterii nu răspunde integral cerinţelor. După unii specialişti, 
viitorul apropiat nu va ridica nivelul acumulatoarelor tradiționale 
dincolo de 50 Wh/kg și 500 cicluri încărcare-descărcare, ceea ce 
duce, evident, la concluzia că tracţiunea electrică nu se va dise- 
mina, probabil, în următoarea etapă decit în domeniul vehicu- 
lelor mici și foarte mici. 


MOTORUL 


Există două soluții de principiu pentru motorul de tracțiune 
şi comenzile sale; prima dintre acestea, motorul de curent con- 
tinuu, are deja aplicaţii multiple în domeniul tracțiunii. Versiunea 
cu excitație în serie reprezintă motorul de tracţiune prin exce- 
lență. Ea are o caracteristică de cuplu bine adaptată tracțiunii 
rutiere, cuplu de demaraj ridicat și o robusteţe care depășește 
20 000 de ore pentru motoarele industriale, cu mult superioară 
necesităţilor tracțiunii urbane. Preţul ridicat ar putea fi ameliorat 
prin reducerea anduranţei la 2 000 de ore, cît se apreciază ca 
necesar. 

Alte caracteristici, cum sînt putere masică ridicată (chiar cu 
limitarea regimului de turație la 6000—7 000 rot/min). randa- 


ment ridicat, zgomot redus, sînt în întregime realizate de con- 
strucţiile actuale. 

Aceste motoare pot să fie asociate fie unei comenzi electro- 
mecanice, fie unei comenzi electronice, ultima avind însă un 
preț cu totul superior. 

Motorul alternativ asincron este simplu și robust şi are puteri 
masice ridicate, dar caracteristica sa de cuplu nu este adaptată 
tracţiunii rutiere; corectarea ei necesită o comandă electronică 
specială şi scumpă, fapt compensat întrucitva de prețul mai 
scăzut al motorului de curent alternativ. Bilanţul global este 
însă în favoarea instalațiilor de curent continuu care domină 
în încercările actuale. 


AȘADAR? 


Cele arătate mai înainte constituie într-adevăr principalele pro- 
bleme care stau în faţa afirmării electromobilului, dar prezen- 
tarea lor nu este exhaustivă. lată, de pildă, nu a tost încă înlătu- 
rată convenabil dificultatea încărcării bateriilor. Stațiile de în- 
cărcare actuale impun timpi destul de mari: 12 ore pentru o încăr- 
care obișnuită și 5—6 ore pentru sortimentele cu intensități 
multiple. Se prevede că acest timp ar putea fi coborit, pentru 
a realiza încărcări parţiale, pină la o oră sau chiar citeva minute, 
cu ajutorul curenților pulsanţi, dar aceste tehnici nu sînt încă 
perfect puse la punct. 

Există, bineînţeles, şi varianta schimbării bateriilor. Dar aceasta 
presupune un sistem de conteinerizare cu facilităţi de înlocuire 
rapidă, ceea ce, pentru greutatea bateriilor de acumulatoare 
și a spaţiului redus de plasare pe vehicul, nu este tocmai posibil. 
Procedeul la care a recurs MAN, care a creat un electroautobuz, 
de a plasa cele 5 400 kg de baterii într-o remorcă, nu este con- 
venabil din punct de vedere al circulației urbane. Şi chiar și așa, 
raza de acțiune a masinii nu a depășit 50 km, ceea ce este mult 
prea puțin chiar pentru cerinţele traficului urban. 

Încercările de a depăși dificultățile încărcării prin adoptarea 
de sisteme hibride de motoare termice şi generatoare reduc 
pe de o parte avantajul lipsei de noxe, iar pe de altă parte fac 
sistemul ancombrant; de aceea, el nu este recomandabil decit 
pentru vehiculele mari și pentru circulația interurbană. 

Se mai ridică și alte obiecțiuni, cum sînt complicatia distri- 
buției energiei electrice prin relee complexe, care fac ca micile 
pene de curent să nu poată fi rezolvate decît de specialiștii cu 
calificare mai puțin comună. În sfirșit, prețul de cost întrece cu 
mult pe acela al vehiculelor clasice, la fel ca şi prețul de exploa- 
tare (per kilometru), care este de 3—3,5 ori mai mare decit cel 
al unui vehicul echipat cu motor cu benzină. 

Este adevărat că avantajele electroautomobilului sint incon- 
testabile: lipsă de noxe, silențiozitate, caracteristică de cuplu 
ideală, demaraj rapid, lipsa consumului de energie în timpul 
staționărilor, întreţinere ușoară, transmisie simplă între motor 
și roată, și de aceea cercetările în această direcție continuă cu 
asiduitate. 

Dar, așa cum spunea prof. dr. Dante Giacosa, președintele 
din 1968 al F.I.S.I.T.A., numai atunci cînd energia electrică va 
putea fi păstrată în anvelope cu raport greutate-volum, ca şi cel 
al actualelor rezervoare de benzină, și va putea fi «reumplută» 
cu același cost și dificultăţi, electroautomobilul va avea un viitor, 
și nu mai înainte. 


1 — Construcţia «Amitron», produs al cooperării dintre firmele 
«American Motors Co.» și «Gulton Industrie», întăreşte tendinta 
dezvoltării unui automobil electric special adaptat circulației cita- 
dine. 

2 — «Urbanina» lui Baragagli şi Cristiani a făcut senzaţie. Desti- 
nat strict pentru utilizare urbană, automobilul posedă o caroserie 
originală din masă plastică. armată cu fibre de sticlă. 

3 — Automobilul electric elaborat în Franţa pare să caute o linie 
arhitecturală proprie afirmării noului gen de tracțiune rutieră. 

4 — Unul dintre cele mai interesante vehicule cu tracțiune elec- 
trică a fost creat în R.F. Germania de «Messerschmitt-BOlkow- 
Blohm». Este vorba de un transportor cu caroserie autoportantă 
de plastic cu o greutate de 2100 kg,din care 870 kg aparțin bate- 
riilor. Maşina rulează 80 km/h şi are o autonomie de 60—105 km. 
Sarcina utilă: 1 000 kg. 
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— Caracteristică nouă 
constructivă: 
obturator cu lamele metalice 

— Calitate deosebit de practică: 
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să ne oprim puțin în paginile de față 

asupra problemei devierilor sexuale. 
și. în special, asupra a ceea ce s-a conturat 
prin noțiunea de perversiune sexuală 
Este necesar să le cunoaștem nu atit în 
manifestările lor directe, «clasice», despre 
care s-a scris o întreagă literatură medicală 
în cadrul patologiei, ci în cele indirecte, 
deghizate, manifeste sau  larvare, care 
prezintă un anumit interes în studiul vie- 
ţii în societate. Există o mare deosebire 
între o tendință «perversă» inconstantă, 
secundară, într-un fel accidentală (care intră 
în cadrul normalului), şi o trăsătură domi- 
nantă, tiranică, exclusivă, care marchează 
un pervers sexual veritabil (ce intră în cadru! 
patologicului). Perversiunile sexuale consti- 
tuie anumite manifestări instinctuale care nu 
rămîn adecvate funcționării normale, firești, 
a organelor sexuale și nici finalității sale 
majore, care este procreația. 

Perversiunile sexuale sînt folosite în afara 
funcțiunii normale, naturale, care defineste 
un act sexual «clasic». Cele «la scară mică». 
accidentale, sînt menite să genereze, să 
consemneze sau, în special, să amplifice 
excitaţia erotică, în timp ce marile per- 
versiuni, sadismul și masochismul, sînt 
puse în joc obligatoriu, fără ele orgasmul 
final neputîndu-se declanșa, Sadismul se 
caracterizează prin obținerea excitației şi 
satisfacției sexuale numai prin provocarea 
de suferinţe fizice (sau morale) partenerului. 
Sadicul este activ şi agresiv; acesta simte 
nevoia să bată, să brutalizeze, să-și chinuie 
partenera (sau partenerul, dacă este femeie). 
Ciupiturile, muşcăturile, strinsorile dure- 
roase, brutale aplicate celuilalt sint mani- 
festările «medii» ale sadismului. În cazurile 
patologice, sadismul poate lua forma unei 
torturări violente a partenerului. 

Masochismul este tendința perversă in- 
versă. Este plăcerea cu nuanţă erotică de a 


se lăsa chinuit,bătut, brutalizat, sau umilit 
Este o tendință pasivă. dorită, indispensa- 
bilă declanșării emoției sexuale. 

Perversul sadic sau masochist este un 
deficitar, un nediferențiat, un întîrziat în 
dezvoltarea sa normală, psiho-sexuală, un 
«fixat» sau un «regresat» la stadiile primi- 
tive, infantile ale comportamentului sexua 
şi cel mai adesea poartă amprenta unei 
psihopatii, care adesea, ca atare, constituie 
un element antisocial. 

Psihiatrii susțin că la baza multor acte 
agresive, crude, brutale, provocate (sadism) 
sau suportate, acceptate (masochism) există 
un substrat sexual, ele fiind o manifestare 
deghizată şi pervertită (deficitară) a instinctu- 
lui sexual. Manifestările clare, majore (tor- 
turi, represalii) sau minore (huliganism, 
persecuție, bătăi), ca şi cele deghizate (orgii, 
lupte cu tauri, lupte de cocoși, flagelarea, 
sadismul verbal etc.) sînt în fond pulsiuni 
sadice (sau masochiste) sexuale anormale. 

Termenul de «sadism» vine de la numele 
unui mare pervers, marchizul de Sade 
(1740—1814), care a scris în închisoare o 


sumedenie de cărti, în care își descrie 
depravările, iar cel de «masochism» de la 


numele scriitorului Sacher Masoch, din 
Lemberg (născut în 1936), care suferea într-un 
mod incredibil de meteahna... masochismu- 
lui, despre care relatează în numeroase 
pagini obsesive ale cîtorva cărți. 

Dar ar fi o naivitate să credem că Sade 
și Sacher Masoch au inventat sadismul si 
masochismul. Aceste două perversități ca- 
pitale (care adesea coexistă, alternează sau 
se inversează) au existat de cînd lumea. 
Ele sînt rămășițele instinctivității vremurilor 
«animalice» ale omenirii preistorice «re- 
fulate» de cultură și civilizaţie, de morală 
și educaţie, de convenții sociale, de repri- 
mări juridice. Uneori, în situaţii critice 
(catastrofe, războaie etc.), pot răbufni din 
adîncuri şi declanșa sumbre bulversări de 
barbarie. Sadismul și masochismul, ca rea- 
lități flagrante, aparțin anormalului, pato- 
logicului. Contagiozitatea este mare și ma- 
nia de a face prozeliți este caracteristică 
şi pernicioasă din punct de vedere social. 

Alături de aceste două mari tendinţe 
anormale sexuale, mai există, adesea, îm- 
pletite sau reflectate de acestea, o întreagă 
cohortă, cum sînt: exhibiţionismul, adică 
expunerea în public, subit, a organelor 
genitale (cu sau fără masturbare) prin parcuri 
publice, față de fete sau femei; nudismul 
sau amorul indiscret în public sau în 
colectiv, manifestări de exhibiționism ; feti- 
şismul, adică excitare prin obiecte, pedo- 
filia (atracția erotică pentru copii); zoofilia 
(bestialitatea, sodomia), adică atracția sexuală 
pentru animale etc. 

Terapia perversiunilor majore este înde- 
lungată și precară și se adresează maladiilor 
de bază (psihopatie, psihoză, epilepsie, 
alcoolism, nevroze etc.). Ca atitudine pre- 
ventivă este necesar să fim suficient informaţi 
pentru a detecta cazurile nefericite ce pot 
depolariza o viață socială armonioasă. 


Dr. SORIN STĂNESCU 


POSTA RUBRICII 


G.G.M. — Argeș. Totuși. e necesar să vă trateze un medic 
(eventual la București). Aveţi dreptate să nu faceţi confuzie între 
o dezvoltare insuficientă a organelor şi impotenţă. Frecvent 
întîlnim cazuri de viață sexuală mulțumitoare (pentru ambii par- 
teneri!) chiar cînd «dimensiunile» sînt (sau par) mici. Totul este 
să fie «potrivire reciprocă». 

I.S. — Cimpina Numai un examen medical «pe viu» poate 
duce la un răspuns potrivit. Dimensiunile tuturor organelor nu 
pot fi apreciate decit în raport cu dezvoltarea corporală gene- 
rală. 

A.B. — Timișoara. «Startul» în viaţa sexuală depinde de 
împrejurări. El nu trebuie să fie prea timpuriu, deoarece nu consi- 
derăm că viața sexuală umană este o problemă de fiziologie, ci o 
problemă psihologică cu implicaţii morale, deci cu responsabi- 
lități. Cit privește frecvența «normală» a raporturilor sexuale, ea 
este foarte variabilă de la individ la individ și de la o pereche la 
alta (oricum, abuzul duce la plictiseală). O viață sexuală regulată 
și satisfăcătoare nu numai că nu precipită îmbătrinirea, dar men- 
ține tinerețea. Mai citiți cărți de educaţie sexuală; prin citeva 
rînduri de revistă nu se pot lămuri probleme atit de complexe ca 
cele pe care le ridicaţi. 

D.S. — Hunedoara. Cazul dv. este de strictă specialitate, 
dar este necesar să subliniem şi noi că luesul bine tratat este 
vindecabil fără urmări. 

S.D. — lași. Poluţiile sint normale la un bărbat abstinent. 
Ejacularea precoce trebuie tratată diferit, de la caz la caz; la dv. 
pare a exista, într-adevăr, un fond nevrotic. În orice caz, nu se 
poa pune semnul egalității între acest fenomen și lipsa de vi- 
rilitate. 

I.P. — Cluj. Credem că, între timp, v-aţi și adresat unui medic 
de specialitate. Dozările hormonale pot arăta dacă testiculii, 
chiar mici, sînt normali din punct de vedere funcțional. 


George C. George — Cugir. Este normal ca erecţia să in- 


ceteze după orgasm și ejaculare. Nu e normal ca actul să dureze 
atit de puţin. Nu e vorba de impotenţă, ci poate de o «tehnică» 


nepotrivită a vieții sexuale. După cele din scrisoare se pare că 
sinteţi și un om neobișnuit de slab, fiziceşte. De ce? O stare 
organici generală defectuoasă se repercutează și în domeniul 
genital. 


M.S. — Dimboviţa. Ejacularea se produce după 2 pînă la 
10 minute; este considerată precoce o ejaculare sub 2 minute. 
Părerea noastră este însă că «analizați» prea mult comporta- 
mentul sexual atit al dumneavoastră cit și al soției dv. Actul 
sexual trebuie să se desfăşoare de la sine, în cadrul legăturilor 
afective care unesc partenerii. El poate fi tulburat dacă parte- 
nerii devin observatori interesaţi în cronometrarea fazelor acestui 
act. Exagerarea în analizarea actului sexual se întilneşte în unele 
nevroze cu tendințe obsesive. Din aceste motive vă sfătuim să 
rămîneți în controlul medicului de specialitate. 


P.P. — Cluj, I.P. — Bologa — jud. Cluj. Complexul de care 
suferiți este frecvent întîlnit la tineri. Avînd în vedere însă că vă 
plingeţi și de o funcţie sexuală deficitară, este bine să consultați 
un specialist endocrinolog. Adresaţi-vă serviciului de endocri- 
nologie din localitatea dv. 


Vaber — Ineu. Faptul că la 23 de ani nu aveţi încă experiență 
sexuală nu este un lucru chiar anormal. La virsta pe care o aveti 
este însă normal ca glandele sexuale să fie foarte active şi secre- 
ţia abundentă. Ca urmare au loc ejaculări spontane ce apar in 
special în timpul nopții sau în perioadele de tensiune nervoasă. 
Este o reacţie firească la tinerii care n-au început viața sexuală 
şi nu este cazul să fiți obsedat de aceste manifestări. Căsătoriţi-vă. 
începeți o viață sexuală normală și vă asigurăm că toate aceste 
fenomene vor dispare. 


Colectivul de consultanţi ştiinţifici permanenți ai 
redacției pentru problemele de sexologie: prof. univ. 


dr. |. Theodor Riga; prof. dr. Marcela Pitiș; conf. 
dr. Victor Săhleanu. 


ACTUALITATEA 


Pregătirile pentru startul celor două 
sonde solare «Helios» în anii 1974 și 1975 
sint în plină desfăşurare. Cu ajutorul aces- 
tor sonde se vor obține noi informații 
din spațiul cosmic, din preajma Soarelui, 
fenomenele care se petrec aici avind o 
mare influență asupra spațiului circum- 
terestru şi deci și asupra Pămîntului 
însuşi. 

Sondele «Helios» vor fi lansate cu 
rachetele de tip «Titan» de la Cape Cana- 
veral şi se vor apropia de astrul solar la 
o distanță de cca 45 milioane kilometri. 
Pentru a parcurge orbita eliptică în jurul 
Soarelui — în același plan cu orbita Pă- 
mîntului— vor fi necesare 184 de zile. 
Durata lor de funcţionare va fi de cel puțin 
18 luni. 

Forma sondei «Helios» se aseamănă cu 
cea a unui tambur cu diametrul de 2,75 m, 
Înălțimea 4 m și 300 kg greutate. 


PLANETA 


Contrar părerilor de pină acum, în pre- 
zent se admite că planeta Marte posedă 
un foarte slab cimp magnetic. Această 
nouă concluzie a fost fundamentată pe 
datele furnizate de sondele spaţiale «Mars 
-2 şi «Mars»-3. Specialiști de la Institutul 
de magnetism terestru, ionosferă și radio- 
propagare al Academiei de ştiinţe a Uniu- 
nii Sovietice susțin că cimpul magnetic 
la ecuatorul marțian trebuie să aibă o 
intensitate de aproximativ 60 gamma (adi- 
că a mia parte din intensitatea cimpului 
magnetic la ecuatorul pămintesc). 

Ei consideră că acest cimp magnetic 
slab ar fi rezultatul magnetizării perma- 
nente a rocilor și nu al unor mișcări dina- 
mice din interiorul planetei, așa cum este 
în cazul Pămintului. În orice caz, chiar un 
magnetism fosil ar trebui să producă un 
cîmp, și atunci teoreticienii vor folosi com- 
puterele pentru un nou model al planetei 
Marte. 

Cele două vehicule spațiale sovietice, 
înzestrate cu magnetometre, au înregis- 
trat şi transmis date conform cărora cimpul 
magnetic al planetei Marte ar fi de 7—10 
ori mai intens decit cel interplanetar. 


ÎN ÎNTÂMPINAREA 


Se apreciază că programul «Helios» va 
costa suma de cca 500 milioane mărci 
R.F.G., din care o mare parte va fi des- 
tinată pentru construcţia staţiilor de urmă- 
rire, dirijare și recepție terestre. 

Două dintre aceste stații se vor afla pe 
teritoriul R.F.G., iar altele în Finlanda, 
Islanda şi Canada. Pentru recepţia date- 
lor și informaţiilor se va folosi radiotele- 
scopul cu antenă de 100 metri de la Effel- 
sberg (Eiffel) al Societății de radioas- 
tronomie Max Planck. 

Programul ştiinţific de explorare a spa- 
țiului solar, la care participă institute de 
învățămînt superior și de cercetări știin- 
țifice din R.F. Germania, S.U.A., Italia și 
Australia, cuprinde măsurători ale vintu- 
lui solar, ale cîmpurilor magnetice și 
electrice, ale plasmei și undelor radio, 
detectarea  micrometeoriților și luminii 
difuze. 


SECȚIUNE 


PRIN NERVUL OPTIC 


Această secțiune a nervului optic 
(în foto) reprezintă atit o realizare 
tehnică, cît și un succes științific. Rea- 
lizare tehnică, pentru că au fost su- 
ficiente 8 ore sau chiar mai puțin pen- 
tru a se studia la ordinatorul perfecțio- 
nat de la Argonne National Labora- 
tory peste 500 de fotografii ale nervu- 
lui optic, obținute la microscopul cu 
baleiaj. Succes științific, deoarece oftal- 
mologul Universității din Chicago, Al- 
bert M. Potts a reușit să cunoască nu- 
mărul exact al fibrelor nervului: 1,2 
milioane, dar şi diametrul exact al 
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fiecărei fibre și 


repartiția precisă a 
lor în nervul optic. 

Grație acestor descoperiri, Potts și 
colaboratorii săi au stabilit că în glau- 
com sînt distruse fibrele mai groase 
situate la periferie, în timp ce la scle- 
roza în plăci sînt atacate în primul 


rînd fibrele mai din centrul 
cîmpului vizual. 

În ceea ce privește celulele receptoa- 
re, deteriorarea lor antrenează în citeva 


săptămîni moartea fibrei nervoase 


subțiri 


corespunzătoare. 


ŞI TOTUŞI EXISTĂ 


Hidrologii din Kazahstan au descoperit, în urma unor explorări îndelungate, sub nisipurile deșerturilor care ocupă 
o mare parte din teritoriul acestei republici din sud-estul U.R.S.S., bazine uriașe de apă potabilă. Lacurile subterane, care 
însumează o suprafață totală de cca 2 milioane km pătrați, dispun de o rezervă de 4 trilioane metri cubi de apă, care poate 
fi utilizată pentru irigații. Au fost descoperite, de asemenea, mari rezerve de apă minerală cu temperaturi de pînă la +100*C, 
care poate fi utilizată pentru necesități tehnice, pentru încălzirea orașelor și serelor etc. 


DIN COMPORTAMENTUL ANIMALELOR: 


Ultimele experienţe ce se fac la Moto Marine Laboratory, Flo- 
rida, vor să demonstreze că delfinul poate fi folosit ca «mijloc 
biologic» în lupta împotriva rechinilor. Aceste experiențe se 
bazează pe observaţia că în natură delfinii au tendința să vineze 
și chiar să omoare rechinii în citeva împrejurări, în special atunci 
cind femela unui delfin este pe cale să nască. De asemenea, 
inteligența, viața în comun, limbajul dau acestui mamifer marin 
o netă superioritate față de rechin. 

Pentru a demonstra toate acestea, sub conducerea cercetă- 
torului Perry W. Gilbert, «Simo», un delfin în greutate de 450 livre, 
a fost dresat să lovească în bot un mic rechin mort şi imobil 
ca răspuns la un semnal acustic. Apoi l-au obligat să lovească 
un alt rechin mort, remorcat, talia acestuia fiind însă mai mare. 
În cele din urmă, în bazin a fost introdus un rechin brun, viu 
(Carcharinus milberti) de 2 m. Simo l-a ignorat la început, ca 
după aceea, antrenat, să înceapă să-l hărțuie, reușind să-l pună 
pe fugă. 

în ăia următoare s-a introdus în bazin un Carcharinus leucas 
mult mai periculos decit rechinul brun, dar de aceeaşi talie și cu 
aspect asemănător (chiar specialiştii îi deosebesc destul de 
greu). Simo a dat imediat semne de neliniște, a refuzat ṣă răs- 
pundă dresorilor şi a fost atit de «innebunit» încît i-au trebuit 
5 zile de antrenament cu rechini bruni pentru a-și reveni la com- 
portamentul obişnuit. 

Specialiștii ne asigură că va veni în curind ziua în care delfinii, 
în chip de cîini de pază, vor proteja înotătorii de atacurile pericu- 
loase ale rechinilor. 

Ei vor patrula in jurul unei zone maritime date și, atunci cind 
vor repera un rechin, vor acţiona un dispozitiv de alarmă. În acel 
moment, delfinii de gardă, ţinuţi în rezervă, vor ti eliberaţi și vor 
ataca rechinii sau vor fi dresați pentru a-i conduce pe aceștia 
către o capcană. 


DELFINII 
CONIRA 


RECHINILOR 


Mașina URON-2 are toate atributele unui trauler și în același timp ale unui vehicul pentru orice teren. O asemenea 
combinaţie a fost necesară întreprinderilor de exploatare piscicolă ce lucrează în regiunea unor lacuri și iazuri din păduri 


îndepărtate unde se ajunge cu greu. 


Vehiculul amfibie a fost montat pe un automobil ZIL-485, și poate atinge pe uscat o viteză de 60 km/h, iar pe apă 


de 10 km/h. 


Maşina universală serveşte nu numai la pescuirea cu năvodul aruncător, ci și pentru transportul pe apă și pe uscat 


al muncitorilor, ustensilelor și peștelui prins. 


CALCULATOR 
CU 
CAPACITATE 


RECORD 


Recent a fost pus în funcţiune cal- 
culatorul «ILLIAC-IV> caracterizat prin 
tr-o capacitate record de prelucrare a 
informaţiilor. Considerată drept cea 
mai puternică instalație de acest gen 
din lume, acest calculator are o capa- 
citate impresionantă de prelucrare. 
Este vorba de 200 de milioane de date 
pe secundă! 

Instalat în orașul Mountain Vient 
din California, noul calculator este uti- 
lizat în cadrul centrului de cercetări 
Ames (N.A.S.A.). 


MICRO 
ORDINA 
TOR 


La ultimul Salon internațional de 
informatică a fost prezentat de către 
o firmă franceză ordinatorul «Mitra 
15 T» pentru aplicaţii de teleinforma- 
tică. 

«Mitra 15 T» este dotat cu un an- 
samblu de programe concepute spe- 
cial pentru a răspunde la diverse func- 
țiuni de teletratare. El posedă carac- 
teristicile unui terminal și ale unui 
miniordinator. Ca terminal clasic este 
conectat la distanţă cu un ordinator 
central; el poate, de asemenea, să 
furnizeze informații prin intermediul 
unui înregistrator de date, graţie unei 
mașini de imprimat și a unui perfo- 
rator de cartele. 

Ca miniordinator, el permite tra- 
tarea directă a unor lucrări speciale 
(de exemplu, calcul științific, de ges- 
tiune, sau de automatizare) simultan 
cu transmisia. 

«Mitra 15 T» are toate posibilită- 
iile de utilizare a ordinatorului «Mi- 
tra» construit de aceeași firmă, plus 
teletratarea, care permițe să se ame- 
lioreze rentabilitatea echipamentului. 


ACTUALITATEA 


Sint traductoarele care transformă osci- 
lațiile elastice ale solului în oscilații elec- 
trice. Geofoanele se utilizează în metodele 
seismice de prospectare, semnalele ge- 
nerate de ele fiind preluate de stațiile 
seismice, care după amplificarea lor le 
vizualizează prin transpunerea pe diagra- 
me fotografice (seismograme) sau le în- 
registrează pe benzi magnetice. 

Pină în prezent asemenea geofoane nu 
se fabricau în ţară la noi, acestea fiind 
importate. În ultimul timp însă, s-a reali- 
zat o primă serie experimentală de citeva 
sute de bucăţi, care în urma verificărilor 


pe teren au dat rezultate comparabile cu 
cele ale geofoanelor din import. 

Concepţia și proiectarea geofoanelor 
au fost făcute de ing. Velcescu Radu, iar 
la construcția lor au contribuit și tehni- 
cienii Apetrei Mircea, precum și munci- 
torii de înaltă calificare Petrache Florin, 
Niţescu lon și Ţimică lon. Geofoanele au 
un gabarit mic: diametru — 40 mm și înăl- 
țimea — 58 mm, și sint construite integral 
cu materiale din țară. Pentru viitor se ur- 
mărește micșorarea atit a gabaritului, cit 
și a greutății. 


GALENDARUL| LUNII AUGUST 1973 


Diagnoză. Ca și în luna iulie, în luna august suprafaţa pămin- 
tului influențează considerabil regimul termic al ţării noastre. 
În afara diferențelor de temperatură impuse de diferenţe de lati- 
tudine şi altitudine, se creează numeroase altele determinate 
de: peisajul natural, natura și culoarea solului, repartiţia vege- 
taţiei, vecinătatea mării sau a marilor lacuri, expoziţia terenului 
în raport cu mersul diurn al soarelui etc. Acești factori fac ca 
temperatura să difere, în lungul aceleiași latitudini, de la o loca- 
litate la alta și, uneori, de la un teren la altul. 

Diferenţa de latitudine dintre nordul şi sudul extrem al teri- 
toriului, care e mai mare de 4 grade, deci sint situate la o distanţă 
mai mare de 450 km, duce la o diferenţă de temperatură în luna 
august de 3,5 grade (între Dorohoi şi Turnu Măgurele). Această 
diferență e mai mică decit cea similară din luna iulie, ceea ce 
arată că temperatura în august este ceva mai uniformă decit 
în iulie. 

Aceeaşi concluzie ne-o oferă și diferenţa termică determinată 
de altitudinea deosebită dintre Lunca Dunării şi crestele Carpa- 
ţilor, care e de circa 2 500 m. În august, diferența de temperatură 
dintre Turnu Măgurele şi Vf. Omul e de 16,8 grade, deci mai 
mică cu un grad decit în iulie. ý 
În lungul aceleiași latitudini, şi pentru localități cu aceeași 
altitudine, diterenţele de temperatură sînt cauzate de alți factori. 
Astfel: La Drobeta-Turnu Severin (22,7°C) e mai cald decit la 
Cernavoda (22,2*C) pentru că solul, cernoziom ciocolatiu de la 
Turnu Severin, fiind închis la culoare, absoarbe mai multă căl- 
dură din radiația solară decit cernoziomul castaniu, mai albicios, 
din zona Cernavoda. Acelaşi factor face ca şi la Arad (20,8C) 
să fie mai rece decit la Birlad (21,7*C). 


Timișoara, situată în preajma unor, păduri de stejar și șleauri, 
are o temperatură mai scăzută (20,8 C) decit Tecuciul (21,3 C), 
situat în stepă. 

La Babadag, așezat lingă lacul cu același nume și în vecină- 
tatea marelui lac Razelm, e mai răcoare decit la Movila Miresii 
(judeţul Brăila), sat situat în stepa Bărăganului. 

La Curtea de Argeș (altitudine 437 m), localitate situată pe 
un versant expus spre sud, temperatura (19,2*C) e mai ridicată 
decit la Făgăraș, care are aceeaşi altitudine, dar care se află pe 
versantul nordic (18°C). y 

Prognoză Luna august 1973 va fi anormal de călduroasă, 
mai ales în prima ei jumătate, cînd zilele vor avea aspect tropical 
şi canicular. Cele mai ridicate temperaturi se vor produce în 
jurul datelor de: 3—5, 8—10, 19—20 şi 22—25 august. Se vor 
semnala și cîteva invazii de aer rece, mai mult sau mai puțin 
extinse, ce vor avea loc în jur de: 7, 11—12, 14, 17, 21 şi 28—31 
august. 

Ploile lunii vor fi date de 8 fronturi principale de averse, dintre 
care unele vor da cantități excepționale de apă și cele mai mari 
cantități se vor totaliza în Moldova, zona de munte și cea de deal. 
Dar aspectul predominant al vremii va fi uscat și călduros, cu 
multe zile toride, exceptind sfirșitul lunii, cînd timpul va deveni 
mai răcoros și umed. 

Între 1 şi 4 august, vremea va fi frumoasă şi caldă, cu tempe- 
raturi caniculare în regiunea de cimpie. Citeva averse răzlețe cu 
fenomene electrice se vor semnala în estul ţării. 

Între 5 şi 7 august, vremea va deveni uşor instabilă din cauza 
unui front de averse ce va traversa țara, determinind înnorări 
parţiale şi intensificări ale vintului în Moldova. 

Între 8 și 13 august, vremea se va menţine toridă, cu înnorări 
trecătoare la 9—11 august, cînd un front de averse va afecta cu 
deosebire nordul teritoriului. 

Între 14 și 17 august, căldurile vor slăbi din intensitate, iar 
cerul va prezenta înnorări mai accentuate în unele zile, cind vor 
cădea ploi însoţite de intensificări ale vintului şi de scăderea 
temperaturii. Fenomenele electrice vor fi frecvente. 

Între 18 şi 26 august, va predomina o vreme frumoasă, cu cer 
mai mult însorit. Ploi locale vor cădea în după-amiezele de 20—21 
și 24—25 august, 

Între 27 şi 31 august, vremea va deveni răcoroasă și umedă, 
cu înnorări accentuate și persistente. Vor cădea ploi abundente, 
însoţite de descărcări electrice, căderi de grindină şi intensificări 
de vînt. Se vor produce inundaţii locale ale terenurilor concave. 


N. TOPOR 


SUPERMAGNEȚI 
PENTRU 
DEPISTAREA 


CANCERULUI 


Un grup de cercetători din laboratoarele 
Centrului medical Brooklyn al Universităţii 
de stat din New York, sub conducerea 
profesorului dr. Raymond Damadian, a pus 
la punct o metodă de depistare a celulelor 
canceroase folosind o metodă fizică bine 
studiată: rezonanța magnetică nucleară, 

După cum afirmă dr. Damadian, foarte 
curînd va fi posibil ca pacientul suspect 
de cancer să fie introdus într-o încăpere 
unde un operator manevrează citeva bu- 
toane, iar aparatele să arate dacă este sau 
nu bolnav (vezi figura). 

Cercetările se bazează pe metodele fizice 
obişnuite de analiză a nucleului atomic și 
pe teoria dezvoltată de dr. Damadian pri- 
vind celulele vii. Metoda aplicată constă în 
luarea «amprentei» atomilor sau molecu- 
lelor din celulele bolnave, cu ajutorul unui 
cimp magnetic de înaltă frecvenţă prin pro- 
cedeul rezonanţei magnetice nucleare (pre- 
scurtat: R.M.N.). 

După aceea se confruntă «amprentele» 
cu atomii şi moleculele din celulele nor- 
male. Să presupunem nucleele atomice 
sub forma unor sfere încărcate cu sarcini 
electrice. Introduse într-un cîmp magnetic 
puternic, cea mai mare parte din aceste 
sfere se orientează, mai mult sau mai 
puțin, după liniile de forță ale cimpului 
magnetic. 

Diferenţierile în orientare separă atomii 
în diferite grupuri, după nivelul lor de 
energie. Focalizind unde radioelectrice 
(cîmpuri magnetice de înaltă frecvență) 
asupra eșantionului supus analizei R.M.N., 
putem crește nivelul de energie a nucleelor 
respective, iar prin oprirea emisiei de unde, 
nucleele revin la starea inițială, emiţind un 
semnal, care ne indică viteza cu care se 
petrece fenomenul sau timpul de relaxare. 

Acest semnal, caracteristic fiecărui atom 
sau moleculă, se poate înregistra, deve- 
nind «amprenta» după care se identifică 
elementul sau corpul respectiv. 

Eșantioanele de ţesut celular sint supuse, 
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1. Creşterea nivelului de energie a nucleelor 
2. Încetarea emisiei de unde, semnalele reprezentind timpii de relaxare 


în inima magnetului, acţiunii a două cîimpuri 
magnetice perpendiculare unul față de celă- 
lalt. Unul este cîmpul magnetic principal, 
iar celălalt cimpul magnetic de înaltă frec- 
vență (10—100 MHz), Astfel, fiind create 
condiţiile pentru rezonanța magnetică nu- 
cleară, semnalele respective, reprezentind 
timpul de relaxare, sînt recepționate, ampli- 
ticate și măsurate de osciloscoape. Timpul 
de relaxare, după dr. Damadian, este func- 
ție de un component specific al celulei: 
protonii din moleculele de apă ale acesteia. 
Experimental s-a demonstrat că protonii 
din celulele canceroase au timpi de relaxare 


diferiţi față de protonii celulelor normale 
(0,890 secunde față de respectiv 0,250 se- 
cunde în cazul celulelor de ficat). În general, 
țesuturile umane sănătoase au timpi de 
relaxare între 0,26 și 0,3 secunde, față de 
cele din tumori canceroase, care sint de 
ordinul a 1 pînă Ja 1,5 secunde. 

Cercetările sint abia la început, astfel 
încît este prematur de stabilit eficiența 
noilor metode. Desigur, de pe acum se 
preconizează o aparatură perfecționată de 
analiză a întregului corp uman, de stocare 
a datelor şi de calculare a diagnosticului 
cu ajutorul computerelor. 


HIDROCOMBUSTIBILII VOR ÎNLOCUI BENZINA? 


Recent, un grup de oameni de știință din Franţa a fost însăr- 
cinat să selecţioneze și să stabilească aplicaţiile posibile ale 
substanţelor cunoscute sub denumirea de «hidrocombustibili». 
Acest cuvint, apărut recent în literatura tehnică, definește acele 
corpuri care sînt capabile să reacționeze cu apa, sau în prezența 
apei, în vederea producerii unei forme oarecare de energie: fie 
un gaz sub presiune, fie direct căldură. Uneori, această reacție 
constă în oxidarea rapidă a corpului (combustibilul) în apă 
(carburantul), ceea ce justifică pe deplin denumirea. 

Avind în vedere rolul primordial al apei, majoritatea instala- 
țiilor care funcţionează cu hidrocombustibili sint exploatate fie 
la suprafața mărilor sau oceanelor, fie în imersiune, într-o gamă 
de temperaturi cuprinse între -5C și +30°C și sub presiuni 
cuprinse între 760 mm Hg (la nivelul mării) și citeva zeci de 
atmosfere (în imersiune). Datorită utilizării lor în contact direct 
cu apa mărilor şi oceanelor, va trebui, fireşte, să se ia măsuri 
speciale împotriva poluării apei. 

Care sint utilizările posibile ale hidrocombustibililor? Apli- 
caţiile studiate pînă în prezent se pot constitui în două grupe: 
a) generarea de gaze; b) producerea de energie calorică. În 
ceea ce privește producerea de gaze, este util și avantajos să 
se recurgă la hidrocombustibili din următoarele motive: 

— Volumul ocupat de hidrocombustibil este extrem de mic în 
comparaţie cu volumul unui gaz stocat sub presiune sau chiar 
în stare lichefiată. Spre exemplu, prin arderea aluminiului în 
apa de mare, se obţine hidrogen, suficient de pur pentru a putea 
fi utilizat în pilele cu combustie de tip «hidrogen-oxigen». Volu- 
mul de metal necesar pentru a obține 1 kg de gaz rămîne sen- 


sibil inferior volumului ocupat de aceeași masă de gaz lichefiat. 

— Se oferă posibilitatea de a realiza un stoc de gaze sub pre- 
Siuni ridicate, în imersiune, la adincimi mari. Astfel, pe această 
cale s-a preparat azot sub o presiune de peste 400 atmosfere, 
utilizînd corpuri care reacționează în prezența apei. Gazul obți- 
nut se poate utiliza în instalaţii de acţionare pneumatică. 

— Se pot realiza mai multe scopuri simultan. Astfel, super-, 
oxizii alcalini permit să se menţină în stare respirabilă atmosfera 
unei cabine spaţiale sau submarine locuită, fixind apa și bioxidul 
de carbon produse de echipaj prin respiraţie, concomitent cu 
generarea de oxigen. Unele amestecuri de substanțe pot furniza, 
în contact cu apa, hidrogen și oxigen în proporţii care să asigure 
combustia lor. Un asemenea amestec este utilizabil în diferite 
mașini termice, cum ar fi aparatele de sudură, arzătoarele, mo- 
toarele cu ardere internă etc. 

În ceea ce priveşte producţia de energie calorică, trebuie să 
reținem nevoile crescinde de surse de energie submarină, care 
să permită omului să acționeze mai eficient în acest mediu, 
încă prea puțin explorat. Hidrocombustibilii reprezintă, din acest 
punct de vedere, agenţi energetici foarte comozi pentru a fi uti- 
lizați în surse de energie calorică cuprinsă între 0,1 kWh și 
10 000 kWh, durata de funcționare variind de la citeva ore pînă 
la citeva luni. 

Cercetările actuale urmăresc lărgirea gamei de aplicaţii, pre- 
cum şi găsirea soluţiilor optime pentru realizarea de instalaţii 
energetice cu performanţe care să justifice interesul şi speran- 
tele pe care hidrocombustibilii le-au suscitat în ultima vreme. 


ROMANTICI DURI 


De mai bine de opt ani. Herbert Baschin conduce la Stuttgart (R.F. Germâhnia) o şcoală 
pentru canotori speciali. Este vorba de canotaj pe rîuri repezi de munte. Iniţial cursul 
era ţinut numai pentru alpiniști sau conducători de grupuri de excursionişti, pentru a putea 
interveni în cazul vreunui accident. Dar acest nou tip de canotaj — care, probabil, va de- 
veni chiar disciplină sportivă — a avut un răsunet deosebit în rindul celor dornici de sen- 
zaţii tari. Şi nu sint numai bărbaţi. S-au înscris și foarte multe femei. Virsta cursanților 
diferă de la 7 ani la... 52 ani. Locul unde se desfășoară canotajul este riul Aach — porţiunea 
din Pădurea Bregnezer (Austria). Începătorii fac cunoştinţă cu barca pe riul Enz — rîu 
foarte liniştit. Timp de două zile, echipați cu căşti de protecţie și colaci de salvare (echi- 
pament obligatoriu), învaţă poziția și mișcările corpului pentru a nu răsturna barca sau 


VARI ETĂŢI in cazul vreunui accident — autosalvarea. Într-o a doua etapă, continuă în grupuri de cite 


5—6 cursanţi conduși de un antrenor avind o experienţă de cel puţin 5 ani, pe riul Aach. 
Durata celei de a doua etape depinde de dexteritatea cursantului. 

În tot timpul cursului se duce o viaţă de cantonament, dormind în corturi,la marginea 
pădurii. 


O MAGISTRALĂ 
A VITEZEI 


În 1974, în R.P. Polonă va fi dată în ex- 
ploatare prima porțiune a uneia dintre 
cele mai moderne căi ferate din Europa. 
Trenurile ce vor circula aici vor putea 
dezvolta o viteză de pină la 250 km/h. 
Conducerea lor va fi în întregime auto- 
matizată. 

În anii următori astfel de trasee vor uni 
oraşele poloneze de pe țărmul Balticii. 


AUTOMOBIL 
PROPULSAT 


CU GAZ LICHEFIAT CUȚITUL DE... APĂ 


Primul automobil francez propulsat cu “metan lichetiat a La una din fabricile de carton din S.U.A. se 
fost experimentat recent în Franţa. El ors un «Renault-R 16» utilizează cu succes o nouă metodă pentru tăierea 
de serie, echipat cu un rezervor special care conține metan = z 5 
lichefiat menținut la temperatura de —161°C. cartonului stratificat, cu o grosime de pînă la 13 mm. 

Avantaje: benzina este înlocuită cu metan, care costă numai Rolul cuțitului îl îndeplinește un jet de apă sub 
0,20 franci litrul,scade uzura pieselor motorului, reduce consu- presiune. Viteza de tăiere a materialului în foi 
mul, poluează mai puțin aerul. Supus la fite situl este de 600 m/minut, a hiîrtiei pentru ziare — de 
realizează aceleași performanţe ca și prin folosirea benzinei a . à a 

Consumul specific al automobilului «Renault R-16» transfor- pînă la 1 585m/minut, Diametrul Ss) tajelor este 
mat a fost de 6 litri la 100 km (1,20 franci pentru parcurgerea de 0,05—0,38 mm. Cînd diametrul ajutajului este 
distanţei de 100 km). Prototipul se află în faza de omologare, de 0,24 mm se cheltuiesc 132 1 de apă pe oră. 


urmînd a fi produs în serie. 


SUBMARINE PENTRU TU RISTI 


Dr. Hans Hass — părintele fotografiei subacvatice — îşi 
continuă lupta împotriva poluării apelor. El a ajuns la concluzia 
că dacă oamenii ar cunoaște mai bine frumusețile «lumii tăce- 
rii», ar fi mult mai atenți la problema poluării și ar lua chiar ati- 
tudine împotriva distrugerii florei și faunei marine. Fiind un 
om foarte activ, a şi trecut la fapte. 

În colaborare cu Institutul de oceanolagie din Madrid a orga- 
nizat construcția unui hotel special in sudul Spaniei pentru 
turişti. Hotelul «La Parra» posedă un laborator special, o școală 
pentru scafandri şi o «rezervaţie marină» specială, unde cei 
interesaţi pot studia flora şi fauna mării, fiind aici reprezentate 
din belșug. Este pentru prima oară cînd turiștii vor avea ocazia 
să înoate alături de... delfini. Pentru cei care nu știu să înoate 
sau nu au timp să urmeze școala de scafandri — dar vor totuși 
să vadă ce se petrece pe fundul mării — există un submarin 
special aparţinind hotelului, cu o capacitate de 20 de locuri, 
cu ajutorul căruia pot face «plimbări» la adincimi de pină la 
900 m. 

Pentru a fi sigur de securitatea deplină a turiștilor, dr. Hass 
a prospectat cu foarte multă atenţie locul unde să fie amplasat 
atit hotelul cît și «laboratorul oceanografic popular», după cum 
denumește inițiatorul această «grădină marină». 

După declaraţiile organizatorului, hotelul «La Parra» este asemenea hoteluri pe toate coastele europene. 
deocamdată unic în felul său, dar și-a elaborat un plan vast Este o inițiativă salutară, mai ales că prețurile nu diferă 
şi speră că, în colaborare cu diferitele instituţii, să construiască mult de cele ale unui hotel obișnuit. 


CEL MAI VECHI 
TEZAUR 


DE AUR 
AL BULGARIEI 


44 de plăci de aur, după ce au stat ascunse mai 
mult de 4000 de ani, au fost descoperite recent 
în Bulgaria lingă satul Motrița, regiunea Tirnovo. 
Nici azi arheologii nu-și pot explica care anume 
să fi fost destinaţia acestor plăci masive din aur, 
şlefuite doar pe o singură parte a lor. Unii spe- 
cialişti consideră că ele reprezintă vechi idoli 
(așa cum se vede în desenul alăturat, placa are 
două mici orificii interpretate drept ochi, iar în 
mijloc o gaură — gura). Alţi specialişti presupun 
că plăcile de aur sînt simple podoabe, medalioa- 
ne care se purtau pe curelușe petrecute prin cele 
două mici orificii. 


Laboratorul institutului de automobile din Harkov, dirijat de aflată la graniţa dintre avion şi automobil, acest gigant, lung de 
pilotul şi constructorul sovietic Vladimir Nikitin, se află de multă 10 m şi înalt de cca 120 cm, urmează să propulseze cele 3 tone ale 
vreme în luptă cu kilometrii. Actualmente, acest talentat construc- sale cu ajutorul unei turbine de gaz de 5 000 CP. Imaginea prezintă 
tor a pregătit un automobil destinat să bată recordul absolut de o machetă a lui Hadi 9, rodul muncii entuziaste a harnicului colec- 
viteză pe sol şi să depășească chiar limita sonică. Cu o arhitectură tiv de constructori condus de Nikitin. 


POARTA 


Meciul secolului! 


— Ce statuie!! : 
— Care statuie? Eu sint portarul Fabricii de ciment!! 


de ADRIAN ANDRONIC 


(după «SPUTNIK») 


n ee O E H H‘ 


Coperta I 

Obţinut cu ajutorul unor insta- 
lații speciale de «creştere» a crista- 
lelor în incinte vidate, siliciul cu o 
puritate de practic sută la sută 
este solicitat tot mai intens de in- 
dustria semiconductoarelor. wv 


Coperta a IV-a A 


Furtunile tropicale pot fi astăzi 
depistate In vederea luării măsuri- 
lor pentru prevenirea catastrofelor. 
(Citiţi la pag. 38) 
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0 MARE: 
A POPORU 


Marile sărbători naționale ale poporului român constituie 
prilejuri emoţionante de aducere aminte, de cinstire a înainta- 
șilor patrioți, de venerare a faptelor de vitejie, de eroism al 
celor ce au apărat glia strămoşească, fiinţa și demnitatea stră- 
vechiului nostru neam românesc. 

În cartea de aur a acestor aniversări se înscrie cu majuscule 
și ziua de 23 August — ziua insurecției naționale antitasciste 
armate,ziua în care poporul nostru condus de partidul comuniș- 
tilor a răsturnat dictatura militaro-fascistă și a întors armele 
împotriva Germaniei naziste — este ziua de răscruce în istoria 
patriei și a poporului, de aici încolo România intrind pe făgașul 
marilor transformări revoluționare, democratice, al marilor înfăp- 
tuiri socialiste din anii care au urmat. Acum, la cea dea XXIX-a 
aniversare, privind de la înălțimea uriașelor înfăptuiri din anii 
eroici ai construcției socialiste, putem fi mîndri de drumul 
glorios parcurs, de epocalele realizări în industrie și agricultură, 
în ştiinţă și cultură, în întreaga făptură social-economică a 
țării; putem fi mîndri și fericiți că în fruntea celor ce au trudit 
pentru a înălța patria, pentru a o face liberă și demnă, stimată 
între popoare stimate,a stat partidul comunist, conducerea 
acestui încercat partid, partidul acelora care înainte de 23August 
au înfruntat vitejește regimul de teroare fascistă, sfidind plutoa- 
nele de execuţie, iar după această memorabilă zi, au constituit 
elementul catalizator, dinamic, al marilor prefaceri revoluționare. 

În economie, dacă luăm numai domeniul energetic, vom 
constata că în acești ani am făcut saltul de la întuneric la lumină, 
țiindcă energia electrică inseamnă, pe lingă industrie dezvol- 
tată, confort și civilizație în case, mijloace de difuzare a culturii 
în rindul maselor (aparate de radio, radioticare, televiziune etc.). 
Și nu putem să nu ne amintim de faptul că, faţă de 1938 cînd pro- 
duceam ceva mai mult de 1 miliard kWh, am ajuns în acest an la 
48 de miliarde KWh (deci de 48 de ori mai mult), că vom produce 
la sfirşitul acestui cincinal circa 58—60 de miliarde kWh, iar în 
anul 1990, România va ajunge să producă 180—200 de miliarde 
KWh, o adevărată cifră astronomică. Creșteri și realizări care 
ne umplu de mindrie şi ne proiectează, într-un timp istoric 
scurt, în rîndul țărilor dezvoltate economic, există şi în alte do- 
menii. De pildă la oțel, proauceam in acelaşi an antebelic în jurul 
a 28u 000 de tone; acum am urcat către 8 milioane de tone, pen- 
tru ca la sfirșitul acestui cincinal siderurgia românească să 
ajungă la 10 milioane tone. lar viitorul este şi mai grandios: în 
1990 România va produce 20—25 milioane tone de oțel — 
situindu-ne şi din acest punct de vedere la nivelul celor mai 
industrializate țări. Asemenea exemple s-ar mai putea da și din 
domeniul chimiei, ramură prea puțin dezvoltată în perioada 
antebelică, din cel al industriei constructoare de mașini, al 
industriei ușoare etc. etc. xt 

Prefaceri revoluționare, însoțite de o creștere importantă a 
producției și ridicarea nivelului de trai al oamenilor de la sate 
au avut loc şi în agricultură. Transformarea socialistă a agri- 
culturii, mecanizarea intensă a muncilor agricole și chimiza- 
rea au făcut ca în prezent să urcăm către o producție de 20 mili- 
oane tone de cereale (în 1972 am produs 16 milioane tone), iar în 
perspectiva anilor viitori vom ajunge la o producţie de cereale 
record de 28—30 milioane de tone. 

Anul acesta sărbătorim ziua de 23 August în condiţiile în care 
întregul popor este pe deplin angajat în înfăptuirea grandiosului 
program de construire a societăţii socialiste multilateral dezvol- 
tate, program elaborat de Congresul al X-lea al partidului și de 
Conferința Naţională; în condiţiile unei participări și adeziuni 
depline la politica partidului, la marea întrecere pentru realizarea 
integrală a sarcinilor de plan pe anul 1973 — an hotăritor pentru 


înfăptuirea cincinalului înainte de termen. «După cum se știe — 


i 


SARBATOARE 
LUI ROMAN, 


0 AUGUST 


«Realizările și succesele pe care le-am obținut — și care sînt în mod 
hotărîtor precumpănitoare — ne dau garanția că și drumul nostru de 
viitor va fi un drum glorios, că poporul român, în frunte cu partidul 
comunist, va ști să ducă la bun sfîrșit misiunea istorică pe care și-a 
asumat-o făurindu-și o viață liberă și demnă, ocupînd un loc de cinste 
în marea familie a națiunilor lumii, mergînd ferm spre împlinirea vi- 
sului de aur al omenirii, spre comunism.» 


spunea tovarășul Nicolae Ceaușescu în Cuvintarea la Marea 
adunare populară din Capitală, consacrată sărbătoririi a 125 de 
ani de la revoluţia din 1848 — animați de profunde sentimente 
patriotice, oamenii muncii s-au angajat să înfăptuiască 
înainte de termen planul cincinal, programul adoptat de 
Congresul al X-lea al partidului și de Conferinţa Națională. 
„Rezultatele obţinute pînă acum sînt bune. În primii doi ani 
s-a obținut o creștere medie a producției industriale de a- 
proape 12 la sută, iar în cele cinci luni care au trecut din 
acest an, o creștere de aproape 15 la sută față de perioada 
corespunzătoare a anului trecut. Aceasta demonstrează 
realismul programului pe care ni l-am propus, al angaja- 
mentelor asumate de comitetele județene de partid, de 
oamenii muncii, forța creatoare și capacitatea poporului 
nostru de a asigura mersul și mai rapid înainte al econo- 
miei naționale, al întregii societăţi». 

Cuvintele secretarului genera! al partidului,pline de optimism, 
de încredere în capacitatea creatoare a clasei noastre muncitoa- 
re, a întregului popor, cuvinte și îndemnuri exprimate și cu alte 
nenumărate prilejuri, dau un avint şi mai puternic sentimentelor 
de angajare care ne animă, deschid orizonturi clare pentru anii 
ce vin, pentru înfăptuirea-exemplară a noilor sarcini aprobate în 
proiectul de plan pentru 1974—1975. Fiindcă este în firea lucruri- 
lor ca an de an, folosind la maximum experienţa bună acumulată, 
sarcinile economice să sporească și să se diversifice, planul pe 
1974—1975 pune sarcini noi de creștere într-un ritm tot mai înalt 
a producției și productivităţii muncii, de îmbunătăţire continuă a 
calității produselor, de introducere în producţie a noilor tehno- 
logii, a progresului tehnic, în toate domeniile. Foarte pe scurt 
exprimat, se poate spune că înfăptuirea planului pe ultimii doi 
ani ai cincinalului rezidă în felul, în modalitatea în care se reali- 
zează planul pe 1973. 

Or, așa cum afirma tovarășul Nicolae Ceaușescu, pe întreaga 
economie, în prima parte a acestui an, sarcinile sporite ale pla- 
nului nu numai că au fost îndeplinite, dar în unele domenii au 
şi fost depăsite. Un exemplu, printre altele, îl putem lua din in- 


NICOLAE CEAUȘESCU 


dustria constructoare de mașini, căreia, după cum se știe, îi 
revine un rol important în promovarea progresului tehnic. În 
acest domeniu s-a ajuns astăzi la un ritm de dezvoltare de 18 la 
sută, cu perspective pentru anii viitori (folosind sporurile de 
producție din acest an) ca el să crească la peste 23 la sută. La 
unele produse mai solicitate la export (ca, de exemplu, trac- 
toarele, instalaţiile de foraj, autoturismele de teren, semănă- 
toarele etc.) prevederile planului pe 1973 sînt la nivele mai mari 
decit se avusese iniţial în vedere pentru anul 1974 (la tractoare) 
și chiar pentru 1975 (la celelalte produse menţionate). Aceasta 
dovedește mobilitatea planurilor noastre economice, posibili- 
tățile de adaptare din mers ale industriei constructoare de mașini 
la o producție complementară mult sporită. 

În Cuvintarea la încheierea lucrărilor Conferinţei Naţionale a 
partidului, tovarășul Nicolae Ceaușescu relua ideea exprimată 
și în Raport cu privire la faptul că realizarea marilor sarcini care 
ne stau în tață în aceşti ani, înfăptuirea cincinalului înainte de 
termen, trebuie să aibă loc nu pe seama intensificării efortului 
fizic sau financiar, ci printr-o mai bună organizare ştiinţifică a 
muncii şi producției, prin folosirea capacităților creatoare ale 
oamenilor, prin accelerarea introducerii în producţie a progre- 
sului tehnic, a noilor tehnologii, prin valorificarea inteligenţei 
tehnice și științifice româneşti, a invențiilor şi a inovaţiilor. Mer- 
gindu-se pe această linie, în industria constructoare de maşini 
(ca să folosim același exemplu) au fost elaborate programe de 
introducere sau generalizare a tehnologiilor de prelucrare a 
metalului la rece, punindu-se accent pe cele neconvenţionale, a 
tehnologiilor de prelucrare la cald, luîndu-se în considerare cele 
de virf, cum ar fi tehnologiile la baza cărora stă plasma; au fost 
avute în vedere asimilarea şi tipizarea unor utilaje tehnologice, 
asimilarea fabricării de utilaje grele de transporta utilajelor pen- 
tru tehnica frigului. Anul acesta, ca și în anii viitori, industria 
noastră şi-a propus să rezolve sarcini de şi mai mare complexi- 
tate tehnică. 

(Continuare in pag. 7) 


Producerea și folosirea metalelor și 
aliajelor au marcat unele dintre cele 
mai de seamă momente din istoria ci- 
vilizației umane, deoarece bronzul și 
apoi fierul au determinat profunde 
schimbări în modul de producție al 
societății antice, iar în prezent oţelul 
reprezintă principala materie primă a 
industriei construcțiilor de mașini din 
care se execută cele mai multe produ- 
se industriale și de larg consum. 

Revoluția tehnico-științifică contem- 
porană nu a ocolit nici străvechea ra- 
mură a metalurgiei feroase și neferoase, 
ci dimpotrivă a provocat și provoacă 
încă o adevărată explozie tehnologică 
cu schimbarea rapidă a vechilor pro- 
cedee, tehnologii și metode de organi- 
zare a producției. metalurgice. Într-a- 
devăr, oțelăriile cu convertizoare cu 
oxigen, laminoarele continui, instala- 
ţiile de reducere directă au cu totul 
altă înfățișare decit vechile secții si- 
milare. Dar chiar și în secțiile în care 
s-au mai păstrat procedeele clagice, 
s-au modernizat agregatele, tehnolo- 
giile şi produsele în primul rînd prin 

` creșterea rapidă a gradului de mecani- 
zare și automatizare, conducerea cu 


calculatoare a proceselor de producție 
în uzinele metalurgice. 

În aceste condiții are loc un proces 
rapid de uzură morală nu numai a uti- 
lajelor și produselor metalurgice, ci și 
a cunoștințelor de specialitate, care 
trebuie completate la intervale scurte 


- 


Producerea de noi oteluri și de 
aliaje superioare cerute de impetu- 
osul progres tehnic al industriei 
noastre necesită valorificarea su- 
perioară a creativității tehnice din 
invățămintul superior metalurgic; 
in imaginile alăturate sint prezen- 
tate citeva din aparatele și dispo- 
zitivele folosite In procesul de 
Invățămint şi în cercetare ia Facul- 
tatea de metalurgie din Bucureşti: 

1. Instalaţie de determinare a 
conductibilității termice 

2. Cuptor tip cameră de încălzire 
pentru forjă,cu evacuarea gazelor 
arse printr-o instalaţie de tiraj arti- 
ficial indirect 

3. Cuptor electric cu arc pentru 
topirea otelului. 


/ 


de timp printr-un sistem eficient de 
instruire permanentă, organizat înce- 
pînd chiar cu secțiile productive şi ter- 
minînd cu cursurile postuniversitare 
din facultățile de metalurgie. 

În condiţiile construcției societății 
socialiste multilateral dezvoltate, în 
țara noastră se îndeplinesc în toate 
institutele și facultățile sarcinile tra- 
sate de conducerea de partid și de stat 
cu privire la integrarea procesului de 
învățămînt cu cercetarea și producția, 
astfel încît să se formeze un tot unitar 
de mare eficiență economică și tehnică 
ştiinţifică în măsură să asigure viitori- 
lor ingineri un grad superior de creati- 
vitate, garanție a unei înalte competiti- 
vități a tehnicii și științei românești pe 
plan mondial. Roadele îndelungatului 
proces de integrare a învățămîntului 
cu cercetarea și producția au început să 
se concretizeze în multe facultăți și 
uzine din țară și sub forma abordării 
unor cercetări științifice, de mare ac- 
tualitate, în colective mixte formate 
din cadre didactice, studenți, cercetă- 
tori, proiectanți și specialişti din în- 
treprinderi. Astfel, de exemplu, cadre- 
le didactice și unii studenţi de la Facul- 
tatea de metalurgie din București au 
format asemenea colective mixte cu 
specialiști din institutele de cercetări 
şi proiectări metalurgice, din marile 
combinate și uzine de la Galaţi, Hune- 
doara, Reșița, Baia Mare, Bucureşti și 
Slatina și au rezolvat în ultimul an 
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peste 40 teme de cercetare pe bază de 
contracte în valoare de mai multe mi- 
lioane de lei. 

Cu toate că cercetarea pe bază de 
contract obligă la rezolvarea în ultimă 
instanță a unor probleme cu caracter 
practic, activitatea de cercetare a por- 
nit de la studiul multilateral al mecanis- 
melor de desfășurare a complicatelor 
procese fizico-chimice supuse îmbună- 
tățirii. Astfel, la catedra de metalurgia 
metalelor neferoase, condusă de prof. 
dr. docent ing. F. Oprea, s-au între- 
prins vaste cercetări teoretice și ex- 
perimentale asupra proprietăților ter- 
modinamice și cinetice ale fazelor din 
metalurgia extractivă care au permis 
să se facă propuneri în vederea perfec- 
ţionării procedeelor pirometalice de 
extragere a metalelor grele (cupru, 
zinc etc.) din materiile prime indigene 
şi să se abordeze unele ample cercetări 
în vederea extragerii aluminiului din 
materii prime care nu sînt deficitare, 
cum ar fi nefelinele, precum și în ve- 
derea îmbunătățirii procesului de 
extracție între faze lichide pe bază de 
solvenţi organici a metalelor rare (wol- 
fram. molibden, zirconiu etc.). 


Producerea de noi oțeluri şi aliaje 
superioare cerute de impetuosul pro- 
gres tehnic al industriei noastre a stat 
de asemenea în atenția colectivelor de 
cercetători, cadre didactice și studenți 
din Facultatea de metalurgie. care au 


efectuat, de exemplu, în cadrul cate- 
drei de metalurgie fizică condusă de 
prof. emerit dr. ing. Suzana Gâdea, cer- 
cetări asupra materialelor semiconduc- 
toare utilizate în microelectronică, cer- 
cetări privind elaborarea de noi aliaje 
primare și secundare pe bază de alumi- 
niu şi cercetări privind caracteristicile 
unor oțeluri de proveniență româ- 
nească supuse tratamentului termic şi 
termochimic. 

La catedra de turnătorie şi forie, 
condusă de prof. dr. ing. L. Sofroni, 
s-au făcut cercetări pentru” definiti- 
varea tehnologiei de fabricare a prealia- 
jelor din sistemul Fe-Ca-Si-Al-Ba-Mg 
în cuptoare electrice. Aceste prealiaje 
se folosesc ca adaos în fonta topită din 
care se toarnă piese pentru ca prin 
modificarea structurii microscopice să 
se obțină o importantă îmbunătăţire 
a proprietăților mecanice. 

Numeroase cercetări abordate în 
ultimul timp reliefează atenția colecti- 
velor mixte de cercetători pentru lăr- 
girea bazei de materii prime a indus- 
triei metalurgice, pentru reducerea 
consumurilor specifice de materiale, 
pentru valorificarea produselor secun- 
dare și pentru lărgirea gamei de pro- 
duse. Astfel, în urma cercetărilor efec- 
tuate la catedra de metalurgia meta- 
lelor neferoase s-au stabilit condiţiile 
de prelucrare a unor amestecuri cal- 
car-sodă necesare producerii oxidului 
de aluminiu din cenușile rezultate la 
arderea șisturilor bituminoase. La ca- 
tedra de siderurgie s-au făcut cercetări 
pe un furnal experimental construit 
anume pentru stabilirea unei tehnologii 
originale de producere a fontei cu 
consum mic de cocs și a continuat cer- 
cetarea în colectivul format împreună 
cu Institutul de cercetări metalurgice 
ICEM și cu Combinatul siderurgic din 
Reșița, în vederea folosirii cocsului- 
brichete la furnale. 

Valorificarea minereurilor și cocsu- 
lui de granulaţie mică, reducerea con- 
sumului de var și materiale refractare 
și scurtarea duratei șarjei la converti- 
zoarele cu oxigen sînt primele rezul- 
tate ale cercetărilor efectuate în vede- 
rea producerii aglomeratului supraba- 
zic şi folosirii fondantului sintetic la 
elaborarea oțelului în convertizoarele 
cu oxigen de la Galaţi. De mare efi- 
ciență economică s-a dovedit aplicarea 
în practică a rezultatelor cercetărilor 
conduse de prof.: dr. ing. M. Adrian 
pentru înlocuirea lubrifianților din im- 
port folosiți la laminorul de bandă la 
rece de la Galați. 

Punerea la punct a unor noi tehno- 
logii de fabricaţie a constituit o preocu- 
pare permanentă a colectivelor mixte 
de cercetători. Pe această linie se înca- 
drează elaborarea tehnologiei de tur- 
nare a cilindrilor mari de laminor din 
oțel cu conținut ridicat de carbon, 
tehnologie care face posibilă fabricarea 
acestor cilindri în ţară cu eliminarea 


totală a importului. S-au întreprins de 
asemenea cercetări pentru elaborarea 
tehnologiei de turnare a cilindrilor mari 
destinați prelucrării maselor plastice, 
tehnologiei de fabricație a alicelor sfe- 
rice din oțel, tehnologiei de desiliciere 
a soluțiilor de aluminat de sodiu de la 
prelucrarea aluminei calcinate, tehno- 
logiei de extracție a molibdenului din 
concentrate indigene. 

Caracteristic pentru întreaga acti- 
vitate desfășurată este colaborarea 
strînsă a specialiştilor din uzinele be- 
neficiare ale cercetării în fazele de cer- 
cetare de laborator și pilot, cît mai ales 
în fazele semiindustriale și de aplicare 
a rezultatelor în producție. Mulți stu- 
denți au fost colaboratori activi în 
rezolvarea problemelor de cercetare 
contractate cu producția, contribuţia 
lor fiind recompensată printr-o mai 
temeinică pregătire profesională, prin 
garanția unor viitoare succese în me- 
seria de inginer. 

Antrenarea largă a studenților în 
cercetare și producție s-a reflectat în 
mod favorabil asupra activităţii cercuri- 
lor studenţeşti, care s-au prezentat 
la sesiunea din anul 1973 la un nivel 
mult superior față de perioada ante- 
rioară. La sesiune au fost prezentate 
peste 50 de lucrări realizate de colec- 
tivele de studenți, de cele mai multe 
ori ca părți componente ale cercetărilor 
efectuate în colectivele mixte la ce- 
rerea uzinelor, cuprinzînd aprofundate 
studii teoretice și detalii tehnologice, 
constructive, de mare utilitate prac- 
tică. 

S-au prezentat astfel rezultatele cer- 
cetărilor teoretice asupra legăturii din- 
tre structura zonelor de energie și 
proprietățile compuşilor semiconduc- 
tori, asupra viscozității aliajelor binare, 
asupra proprietăților fizico-chimice ale 
amestecurilor de formare, asupra po- 
sibilităților de calcul a condiţiilor de 
solidificare a fontelor. 

Mult mai multe comunicări au pre- 
zentat însă rezultatele unor cercetări 
aplicative de mare eficiență economică 
ca, de exemplu, cercetările pentru de- 
terminarea caracteristicilor tehnologi- 
ce și tratamentul termic al unor oțeluri 
de matrițe, pentru îmbunătățirea ra- 
finării cuprului prin electroliză, pentru 
mărirea prelucrabilității la așchiere a 
unor oțeluri aliate, pentru perfecțio- 
narea matrițării bielelor, reducerea 
pierderilor prin oxidare în procesul 


de laminare, refolosirea amestecurilor 


de formare cu lianți organici, pentru 
utilizarea amestecurilor metalocerami- 
ce de formare și multe altele. 
Întreaga activitate de cercetare a stu- 
denților şi cadrelor didactice de la Fa- 
cultatea de metalurgie a fost sprijinită 
eficient de Ministerul Industriei Meta- 
lurgice și Ministerul Industriei de Ma- 
şini Grele care subordonează împreună 
cu Ministerul Educaţiei și Învățămîn- 
tului secțiile de specialitate din facul- 


tate, precum și de institutele departa- 
mentale de cercetări și proiectări,prin- 
tre care s-au evidențiat ICEM, IMNR, 
ICTCM, IPROMET şi IPROLAM. 

Sprijinul primit de la uzinele și insti- 
tutele colaboratoare s-a materializat 
şi în modernizarea bazei materiale a 
procesului de învățămînt, care s-a îm- 
bunătățit prin punerea în funcțiune a 
unor noi utilaje şi aparate, majoritatea 
obținute prin autodotare, sau din con- 
tractele de cercetare. În această ordine 
de idei, menționăm contribuţia studen- 
ţilor şi cadrelor .tehnico-ajutătoare la 
montarea cuptoarelor electrice pentru 
elaborarea oţelului şi feroaliajelor, re- 
construcția furnalului, darea în func- 
ţiune a unei moderne microsonde elec- 
tronice, a unui microscop electronic, a 
mai multor calculatoare și utilaje de 
laborator. Toate acestea asigură atit 
modernizarea rapidă a procesului de 
învățămînt cît și crearea condiţiilor 
pentru efectuarea la un nivel superior 
de noi cercetări pe bază de contracte 
cu industria. 
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Una din caracteristicile cele mai pregnante ale economiei mon- 
diale din ultimii 20—25 de ani este dezvoltarea considerabilă a 
producției de oțel, materializată atit pe planul valorilor absolute 
şi al ritmului de creştere — 210 milioane tone în 1952, 500 milioane 
tone în 1967 şi 600 milioane tone în 1970, față de numai 110 milioane 
tone în 1938 — cit şi pe cel al măririi numărului producătorilor de 
oţel și al uzinelor siderurgice. Un element important îl constituie 
apariţia combinatelor-gigant, cu producţii anuale de 6...10 milioane 
tone oţel lingou și chiar mai mult, în general uzine integrate, în care 
se realizează toate fazele procesului siderurgic — inclusiv fabri- 
carea cocsului. Separat de aspectul integrării uzinelor, dezvoltarea 
producţiei de oțel a fost însoțită de o creștere apreciabilă a pro- 
ducției de cocs, întrucît tehnica de bază în sectorul primar al 
siderurgiei a rămas în continuare producerea fontei în furnalul 
clasic, cu cocs. 

Desigur, raportul dintre creşterea producției de fontă și cea 
a producției de cocs s-a mărit în perioada la care ne referim și tinde 
să se mărească în continuare, ca urmare a scăderii spectaculoase a 
consumului de cocs la furnale, provocată de progresele înregistrate 
în domeniul tehnologiilor de pregătire a încărcăturii furnalelor 
(omogenizarea minereurilor, utilizarea aglomeratului și pelete- 
lor), de îmbunătățirea parametrilor constructivi şi funcționali ai 
furnalelor, de utilizarea de combustibil auxiliar (gaz metan, 
păcură, praf de cărbune) şi, în sfîrşit, de îmbunătățirea calității 
cocsului însuși. Cu toate acestea, cresterea producției mondiale 
de cocs după cel ae-al doilea război mondiala fost remarcabilă, iar în 
ultimii ani, anumite fenomene conjuncturale ale pieții au mărit şi 
mai mult interesul pentru construirea de unități noi de producere 
a cocsului. 


DEZVOLTAREA PRODUCȚIEI DE COCS 
— SARCINĂ DE BAZĂ 


Producția de oțel a României a crescut de la circa 500 mii tone în 
anul 1948 la peste 7 milioane tone în anul 1972, atit pe seama mo- 
dernizării uzinelor de la Hunedoara și Reșița, cît mai ales prin con- 
struirea Combinatului siderurgic de la Galaţi. Pentru asigurarea 
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fontei necesare oțelăriilor — peste 4,5 milioane tone/an — lucrea- 
ză astăzi 10 furnale, toate puse în funcțiune după 1953, cu capacități 
din ce în ce mai mari și realizate la nivelul tehnicii moderne. 

Progresele înregistrate în domeniul construcției și exploatării 
furnalelor au influențat în mod favorabil şi consumul de cocs 
metalurgic — material indispensabii procesului de elaborare a 
fontei în furnalul clasic, în care deține rolul de agent reductor şi de 
furnizor de căldură. Astfel,dacă în anul 1960, de exemplu, România 
se situa cu o medie de circa 1 100 kg cocs/tona de fontă, în numai 10 
anı ea a reuşit să se apropie foarte mult din acest punct de vedere 
de țările cu veche tradiție în siderurgie, consumul de cocs mediu 
realizat coborînd sub 600 kg/tona de fontă. Dealtfel, între 1960 și 
1970 România a avut un ritm de scădere a consumului de cocs mult 
mai mare (41,5%) decit țări ca: Anglia (21,2%), U.R.S.S. (23,1%), 
Japonia (16%), S.U.A. (17,3%), R.F.G. (32,4%) sau Franţa (32,9%) 
etc. Aceasta se datorează în special rezultatelor de la C.S. Galaţi, 
unde soluțiile adoptate la furnalul de 1 700 m: și în domeniul pre- 
gătirii încărcăturii au permis realizarea unor consumuri specifice 
în jurul a 500 kg cocs/tona de fontă — valoare de nivel superior 
pe plan mondial. 

Cu toate aceste realizări, necesarul de cocs al siderurgiei.nu putea 
fi acoperit de producţia cocseriilor existente la Reșița și Hunedoara, 
unități cu productivitate redusă și fără posibilități de dezvoltare, iar 
compensarea deficitului prin importuri ar fi impus eforturi valu- 
tare deosebit de ridicate. 

Analizele tehnico-economice efectuate au condus la concluzia 
că fabricarea cocsului metalurgic în țară este economic avantajoasă 
şi oportună, chiar și în condițiile în care o mare parte din cărbunii 
necesari şarjei de cocsificare se aduc din import. Această orientare 
corespunde cu cea adoptată de o serie de țări cu industrie siderur- 
gică dezvoltată (Japonia, Italia ş.a.), dar lipsite — ca şi ţara noastră 
— de cantităţile de cărbuni cocsificabili necesari, producînd can- 
tităţi mari de cocs metalurgic cu cărbuni din import. În condiţiile 
dezvoltării industriei siderurgice din țara noastră, s-a convenit că 
cea mai judicioasă amplasare a cocseriei noi ar fi în cadrul combina- 
tului de la Galaţi. Aceasta datorită faptului că ponderea de bază în 

producția de fontă a țării revine din anul 1970 acestui combinat, cît 


și poziției geografice favorabile, sub aspectul transportului și des- 
cărcării cărbunilor aprovizionați pe cale ferată sau fluvial-maritimă. 


UN COMPLEX INDUSTRIAL MODERN 


La profilul final, Uzina cocsochimică de la Galaţi va produce 
peste 2,5 milioane tone pe an de cocs metalurgic pentru furnale și 
peste 200 mii de tone pe an de cocs mărunt pentru fabrica de aglo- 
merare a minereurilor. 

Pentru fabricarea acestor cantități de cocs, în uzină vor fi pre- 
lucrate anual peste 3,8 milioane tone de cărbuni de diferite sorturi 
calitative. Cărbunii aduși fie pe calea ferată, fie prin portul combi- 
natului, sînt descărcaţi într-un depozit descoperit ale cărui plat- 
forme, deservite de instalații moderne. asigură o capacitate de 
depozitare de peste 950 000 m°. De aici cărbunii sînt trimiși în 
secția de pregătire, unde fiecare component al şarjei parcurge 
anumite faze de măcinare, ciuruire, dozare și amestecare, după 
care amestecul de cărbuni care constituie șarja este trimis în turnu- 
rile de alimentare ale bateriilor de cocsificare. 

Cele șase baterii, în care se transformă cărbunii în cocs, sînt 
de două tipuri: cu încărcare laterală cu pilot ștampat şi cu încărcare 
pe sus, în vrac. Cocsul incandescent evacuat din cuptoare la o tem- 
peratură de aproape 1 000°C este transportat în vagoane speciale la 
instalația de stingere uscată, unde se recuperează în același timp 
căldura fizică a cocsului cu ajutorul unor cazane speciale, care vor 
produce anual, în etapa finală, peste un milion de tone abur de 40 
ata. pentru nevoile energetice ale combinatului. Cocsul stins este 
apoi sortat și expediat la furnale, respectiv la fabrica de aglomerare, 

Din procesul de cocsificare rezultă, în afară de cocs, gazul de 
cocserie, din care se captează gudron, amoniac, hidrogen sulfurat 
si benzen. Acest gaz epurat, cu o putere caloritică de circa 4 00Okcal/ 
Nmè, se utilizează drept combustibil la centrala energetică şi la 
cuptoarele de cocsificare, în condiţii ce asigură evitarea poluării 
atmosferei. Este interesant de subliniat că gazul recuperat la pro- 
ducerea cocsului în această uzină reprezintă anual echivalentul 
energetic a cca 500 mii tone de păcură. 

Prin captarea, prelucrarea și valorificarea produselor chimice 
conţinute în gazul brut se realizează o reducere a prețului de cost 
al cocsului cu circa 100 lei pe tonă. Noua cocserie constituie o 
adevărată uzină chimică, realizind un proces tehnologic complex, 
prin care se produc anual cca 30 mii tone de apă amoniacală con- 
centrată, peste 16 mii tone de sulfat de amoniu, cca 15 mii tone de 
sulf, aproape 30 mii tone de benzen, peste 5 mii tone de toluen, 
xilen și solvenţi, peste 8 mii tone de naftalină cristalizată, cca 46 mii 
tone de uleiuri pentru fabricarea negrului de fum și cca 22 mii 
tone de smoală specială pentru fabricarea electrozilor. 

Cu toată complexitatea și diversiţatea deosebit de mari ale 
acestui obiectiv, care ocupă o suprafață de 88 de hectare în incinta 
combinatului, prin concepția ansamblului uzinal și ca urmare a 
rezolvărilor constructive adoptate în proiecte, s-a reușit să se obți- 
nă un grad ridicat de utilizare a suprafeţei, pesta 83%, respectiv 
un procent redus al lucrărilor de construcții și instalații: sub 50%. 

Pentru proiectanții și constructorii cocseriei de la Galaţi, acest 
volum «redus» de construcții și instalații reprezintă totuși 2,5 
milioane m? de excavații, 250 mii m? de betoane, aproape 40 mii 
tone de utilaje tehnologice, peste 500 km de cabluri electrice, 20 
km de transportoare cu bandă, 50 km de conducte tehnologice, 
peste 80 km de conducte termoenergetice şi hidrotehnice etc. 

Concepţia și proiectarea acestui obiectiv, deosebit de complex, 
au constituit un serios examen al pasiunii și competenţei tehnice 
a colectivelor de proiectanți de la Institutul de proiectare tehnolo- 
gică de uzine și instalații metalurgice (IPROMET). Prin problemele 
tehnice deosebite, prin amploarea lucrărilor de proiectare și ca- 
racterul de noutate al acestora, în rîndul colectivelor de proiec- 
tanți de la IPROMET s-a produs o adevărată emulație pentru valo- 
rificarea deplinăa inteligenței tehnice și experienţei dobîndite de-a 
lungul anilor. Este interesant de subliniat în această ordine de idei 
principalele soluționări tehnologice sau cele privind ansamblul 
uzinei, care au conferit acestei unități nivelul tehnic și economic 
superior de care s-a amintit. 

Astfel, insuficiența bazei de materii prime proprii şi numărul 
relativ mare de furnizori potențiali de cărbuni au impus adoptarea 
unor soluții tehnologice care să asigure elasticitatea necesară 
pentru ca producția uzinei cocsochimice și calitatea cocsului 
produs să nu poată fi afectate. Principala măsură în acest sens o 
constituie adoptarea a două tehnologii distincte pentru procesul 
de cocsificare a cărbunilor, și anume: ştamparea sariei şi încărcarea 
laterală în baterie a «pilotului» astfel obținut, tehnologie care per- 
mite utilizarea în proporții relativ mari a cărbunilor slab cocsifica- 
bili şi a cărbunilor cocsificabili de marcă inferioară; încărcarea în 
vrac a șarjei, tehnologia clasică,cereclamă cărbuni de o calitate 


O MARE SĂRBĂTOARE A POPORULUI ROMÂN 
(Urmare din pag. 3) 


Desigur, la înfăptuirea marilor deziderate economice din 
prezent, din viitorul apropiat și, mai ales, a celor din deceniile 
următoare, un rol important îi revine tineretului patriei noastre, 
care în prezent se află angajat în întrecerea organizată de Biroul 
C.C. al U.T.C. sub deviza «Tineretul, factor activ în înfăptuirea 
cincinalului înainte de termen», parte integrantă a întrecerii con- 
dusă de organele și organizațiile de partid. Căldurosul mesaj a- 
dresat de secretarul general al partidului reprezentanților briga- 
dierilor și întregului tineret cu prilejul împlinirii a 25 de ani de la 
constituirea primelor șantiere naţionale ale tineretului a găsit 
un larg ecou în rîndul tuturor categoriilor de tineri, care s-au 
angajat în fața partidului să nu precupețească eforturile pentru 
a valorifica din plin elanul tineresc și întreaga lor capacitate de 
muncă și învățătură. 

La cea de XXIX-a aniversare a zilei de 23 August, poporul 
român, strîns unit în jurul partidului, în jurul aceluia care l-a 
condus dinvictorie în victorie, privește cu și mai multă încredere 
viitorul său de aur, viitor la care au visat și pentru care au militat 
înaintașii noştri, multe generaţii de revoluționari. 


mai bună, dar care prezintă avantajul unor indicatori tehnico- 
economici superiori. 

O altă măsură pe aceeași linie este realizarea pregătirii cărbuni- 
lor după o tehnologie avansată, modernă, soluțiile adoptate re- 
prezentind materializarea cercetărilor recente pe plan mondial 
în acest domeniu. Deși lipsiți de experiența unor firme specializate, 
posesoare de tehnologii brevetate, proiectanții de la IPROMET au 
reușit ca, în baza studiilor amănunțite şi a unei documentări in- 
tensive, să conceapă un flux tehnologic original bine pus la punct, 
utilizînd echipamente de ciuruire și concasare moderne, de mare 
randament și productivitate, care asigură condițiile tehnice impuse 
acestor operaţii și obținerea unei șarje de cărbuni corespunzătoare 
din punct de vedere granulometric. S-a putut renunța în acest fel 
la un import de «inteligență» ce părea de neevitat la începutul 
studiilor elaborate pentru cocseria de la Galaţi. 

Uzinele cocsochimice mai vechi sînt prin excelență producătoare 
de noxe, fie sub forma vaporilor de diferite substanțe degajați. în 
atmosferă, fie sub formă de ape reziduale. Acest fapt a impus acor- 
darea unei atenții speciale problemei protecției împotriva poluării. 
Astfel, pentru stingerea cocsului, una din cele mai puternice surse 
de poluare în cocserii, s-a adoptat soluția stingerii «uscate», 
cu gaze inerte, în cuve închise, care elimină practic orice degajare 
nocivă în atmosferă. Pentru vaporii ce se degajă în secțiile chi- 
mice s-au prevăzut captări eficace și sisteme de neutralizare. 
Întreg fluxul de transport al cărbunilor și cocsului, de-a lungul că- 
ruia se produc cantități importante de praf la căderea materialului 
de pe o bandă pe alta, este legat la un sistem complex de aspirație, 
iar praful captat este reținut în filtre electrostatice de mare ran- 
dament și apoi returnat în fluxul tehnologic: S-a prevăzut de ase- 
menea o instalație de epurare biochimică a apelor reziduale, în 
care se curăță cu ajutorul unor bacterii atit apele tehnologice im- 
purificate, cît și cele colectate în canalizarea pluvială. 

La 6 mai 1973 s-a consemnat momentul producerii primelor 
șarje de cocs la bateria nr.1 a Uzinei cocsochimice de la Galaţi; 
în luna iulie a intrat în funcțiune a doua baterie. 

Deși de realizarea integrală a lucrarilor ne mai desparte un 
interval de timp relativ mare, rezultatele obținute pînă în prezent, 
abnegaţia și priceperea constructorilor şi personalului de exploa- 
tare sînt tot atitea garanții că uzina cocsochimică se va înscrie 
printre realizările de seamă ale industriei româneşti. | 
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«Din tinerețe, așiaşi din copilărie, cu furtuna a mă giuca, în tot chipul a mă lupta, obicinuit și deprins sint, 
atita cit nici ea din urgiile sale de mine ceva neadzvirlit, nici eu de la dinsa ceva nesuferit să nu fi rămas socoteso,. 


Anul acesta întregul popor român sărbătorește trincentenarul 
nașterii strălucitului voievod, cărturar și mare patriot Dimitrie 
Cantemir, eveniment recomandat și de UNESCO spre a fi cele- 
brat pe plan mondial. 

Prin multiplele sale însușiri de istoriograf, filozof, literat, poet, 
etnograf, medicinist, filolog, muzician-muzicolog, naturalist, teo- 
log, orientalist, politician, strateg militar, economist, pe drept 
cuvint el poate fi considerat primul om de știință european, au- 
tor al unei enciclopedii, înaintea eruditului englez Ephraim Cham- 
bers (1729) și a cunoscuţilor enciclopedişti Denis Diderot și 
Jean Le Rond d'Alembert (1751—1772). Prin lucrarea sa enci- 
clopedică — Descrierea Moldovei — scrisă în 1716, Cantemir 
realizează o splendidă incoronare a unei epoci culturale care 
avea să vestească, în urmă cu aproape trei sute de ani, înscrierea 
spiritualității româneşti în circuitul valorilor universale. 

Dimitrie Cantemir s-a născut la 26 octombrie 1673, în tirgul 


Fălciu, ca fiu al serdarului Cantemir, viitorul domn al Moldovei, 


cu numele de Constantin-vodă, după cum relatează lon Neculce 
în Letopiseţul său. 

De la tatăl lui a moștenit firea cutezătoare, de ne'nduplecat 
patriot, care va ridica steagul de luptă pentru eliberarea patriei 
de sub jugul otoman, iar de la maica-sa, Ana Bantăș, o temele bine 
instruită, descendentă dintr-o veche familie moldavă, a dobindit 
gingășia simțţirii, ascuţimea minții și dragostea pentru preocupă- 
rile literare și artistice. De timpuriu, sclipitoarea-i inteligență a 
atras atenţia părinţilor săi, care se vor strădui să dea odraslei 
lor o cit mai aleasă educaţie. 

În timpul domniei tatălui său, Dimitrie Cantemir este trimis, în 
1688, ca ostatic — capuchehaie — la Constantinopol. Revenit la 
lași în 1691, după moartea lui Constantin-vodă, la 29 martie 1693 
boierii îl aleg domn, dar, în urma uneltirilor lui Brincoveanu, la 
18 aprilie același an, fiind inlocuit de Constantin Duca, el pleacă 
din nou la Constantinopol. 

Reuşind să ciștige încrederea turcilor, la 14 noiembrie 1710, 
sultanul Ahmed al Ill-lea îl investeşte domn al Moldovei, dindu-i 
în dar un «hilat» — un fel de togă — semn de rară preţuire. La 
10 decembrie 1710. revine pe tronul Moldovei, însă nici de data 
aceasta nu va domni mult, deoarece. trecind de partea rușilor, 
invinşi apoi de turci la Stănilești, este maziin și, la 27 iulie 1711, 
părăsește Iașul pentru totdeauna și se refugiază în Rusia, unde 
ajunge sfetnic al ţarului Petru cel Mare. 


Cantemir 


La 21 august 1723 moare la moșia sa Dimitrievka, dăruită lui de 
țar, apoi, la 1 octombrie, corpul îmbălsămat este inhumat la Mos- 
cova, de unde, în iunie 1935. osemintele i-au fost aduse în ţară 
şi depuse în biserica mănăstirii «Trei ierarhi» din laşi. 

Acestea au fost citeva date din viața aceluia care, pornind de la 
Constantinopol pentru a ocupa tronul părintesc, departe de a se 
socoti un instrument orb in miinile asupritorilor otomani, el pri- 
mise domnia cu gindul ca, pe de o parte, să-și realizeze idealul 
politic — emanciparea ţării de sub dominaţia turcească — iar, pe 
de altă parte, să-și servească neamul, făcindu-l cunoscut Europei 
prin opera literară pe care deja incepuse să o înfăptuiască. 

Văzindu-și năruit idealul politic, datorită faptului că, în vederea 
eliberării Moldovei, la Stănilești luptase cu armele în miini, iar 
mai tirziu în zadar încercase să atragă și pe ruși contra Porții, 
în războiul turco-austriac din 1716, Cantemir găseşte loc să inse- 
reze următoarele rinduri în opera sa Istoria Imperiului Otoman: 
«Moldovenii, care odinioară luptau pentru libertăţile lor, acum 
însă sunt siliți de tirania turcească, nu numai să taie petru ei cu 
securea copacii din pădurile lor, dar să supuie aceleași securi, 
nenorociţii, înseși capetele lor. Pină cind, Doamne, va mai domni 
nelegiuirea ?» 

Ulterior, «nelegiuirea» va fi făcută cunoscută opiniei publice 
din Europa de către fiul său, Antioh, care, atunci cind era amba- 
sador al Rusiei la Londra și apoi la Paris, a știut să asigure cărţii 
Istoria Imperiului Otoman o largă răspindire. Dealtfel, Cante- 
mir nu va scăpa niciodată ocazia să-și manifeste, prin scris sau 
prin fapte, ardentul său patriotism, de care totdeauna a dat 
dovadă. 

Analizind întreaga sa activitate atit de complexă, se constată 
că, intocmai ca omul de știință al zilelor noastre, el este perma- 
nent preocupat de gindul aflării adevărului. «Sufletul — scrie 
chiar el — odihnă nu poate afla pină nu găsește adevăru, carile 
în cearcă, oricit de departe ṣi oricit de cu trudă i-ar fi a-l nimeri» 
sau «priatinu-i Piaton (...) dar mai priatinu-i adevărul» spune el, 
dovedind că-i era cunoscut celebrul aforism emis de filozoful 
alexandrin Ammonius Saccas (sec. III e.n.): «Amicus Plato, sed 
magis amica veritas». 

Avind un deosebit cult pentru știință, el îi acordă un binemeri- 
tat rol atunci cind scrie: «Precum știința lucrurilor iaste lumina 
minţii, aşe neștiinţa lor iaste intunecarea cunoștinții». 

De aceea, ca cercetător științitic, Cantemir nu s-a mulțumit 


să acumuleze cit mai multe noţiuni din diversele ramuri ale cu- 
noașterii, ci a căutat să le şi interpreteze și, pe cit i-a fost posibil, 
să descifreze experimental — pentru «găsirea adevărului» şi 
«lumina minţii» — unele enigme care mai dăinuiau pe vremea lui. 

L-au atras mai cu seamă cercetările istorice, domeniu unde a 
adus incontestabile contribuţii, fapt ce a determinat pe nu mai 
puţin ilustrul om de ştiinţă Hasdeu să scrie despre el că avea 
«un cap genial, căruia nu i-a lipsit niciodată puterea de a străbate 
prin problemele cele mai întunecoase ale trecutului», 

Străbătind însă aceste probleme, Cantemir s-a sprijinit — po- 
trivit crezului său — pe mărturii istorice sigure, prin urmare, el 
scria istoria «nu den pirae abătute, ce den singure izvoarele și 
fintinile ei ceale din ceput» pentru ca, atunci cind i se intimpla 
să nu poată arăta sursa de unde a cules informaţiile, el să ceară 
iertare cititorilor, fiindcă ştia prea bine că datoria unui istoric este 
rr indice «din ce jicniță (grinar, n.n.) a luat grăunțele ce imprăș- 
le». 

Abordind domeniul istoriei, prin criteriile expuse şi prin modul 
lui de a vedea, Cantemir a manifestat și o concepţie novatoare 
pentru epoca în care a trăit, privind problemele istorice nu ca 
simple acte izolate, fără legătură între ele ci, printr-o viziune isto- 
rică modernă, le surprinde în starea lor de interferenţă și de in- 
teracţiune, căutind să desprindă legile care guvernează cursul 
evenimentelor. 

De unde pină la el analiştii străini, ca și cronicarii noştri, înre- 
gistrau evenimentele istorice cronologic, an cu an, domnie cu 
domnie, semnalind doar faptele, unul după altul. fără a se ocupa 
de conexul lor cauzal și, deci, tară a determina motivele care au 
dus la săvirșirea lor, Cantemir este primul istoric român, și poate 
pe un plan mai larg, care nu se mărginește să explice fenomenul 
istoric prin voinţa divină, ci acordă atenţia cuvenită principiului 
cauzalităţii în explicarea faptului istoric căci, spune el, «nici un 
lucru tără pricină să se tacă nu poale». 

Aşa va elabora el «Istoria Imperiului Otoman» în care, pe lingă 
descrierea faptelor în sine, arată motivele care au dus la creșterea 
și scăderea puterii turceşti. 

În interpretarea originii romane a poporului nostru, în timp ce 
cronicarii arătau cu mîndrie numai descendența noastră dintr-un 
popor care a cucerit lumea, Cantemir lărgește, în spiritul umanis- 
mului, semnificaţia acestei origini, adăugind că sintem urmașii 
unui popor care a creat o civilizaţie și o cultură clasică. 

Orientarea lui larg umanistă mai rezultă și din faptul că el nu 
scrie un letopiseț al moldovenilor, ci «Hronicul vechimii a romano- 
moldo-vlahilor», prin urmare o cronică a românilor de pretutin- 
deni, în care demonstrează originea lor latină, precum și continui- 
tatea viețuirii lor pe teritoriul vechii Dacii. «Românii — scrie el — 
au lăcuit necurmat în Dachia, precum astăzi lăcuiesc», și mai 
departe, «românii din Dachia, care sint moldovenii, mieni şi 
ardelenii, sunt de neamul lor romani de la Italia, de Tra an împă- 
ratul aduși». t $ 

Dar nu numai atit. El nu uită să amintească faptul că și «români 
de preste Dunăre și coțovlahii din Țara Grecească» sint și ei 
«dintr-aceeași romani ai lui Traian» şi «sunt cu ceștialalţi dachi, 
tot de o limbă». Astfel, Cantemir este primul istoric român care 
se ocupă de această ramură a poporului nostru și o include în 
unitatea neamului. 

Cu Cantemir se încheie epoca cronicarilor și se deschide 
în modul cel mai fericit epoca istoricilor, care a culminat cu 
Nicolae lorga. 

Concomitent, el face și puntea de trecere de la înriurirea culturii 
bizantino-slavone la cultura latino-occidentală, luminind ca o 
torță între un asfinţit și un răsărit de veac. 

Ca cercetător științific, ajungind la maturitatea gîndirii, el com- 
bate unele concepții mistice și se situează pe o poziţie materia- 
listă, afirmind că «toată știința din povaţa simțurilor să află» sau 
că « toată cunoștința și toată știința din înainte mergătoare sim- 
tire purcede». Dind astfel dovada unei concepţii științifice avan- 
sate, Cantemir preconizează ca, mai înainte de toate, la baza 
studiului direct al naturii trebuie să stea perceperea senzorială, 
cu alte cuvinte «experienţia», cum spunea el, detinind-o în același 
timp drept o «dovadă, ispită, carea să tace cu lucrul, cu simţirea». 

Consecvent celor susținute pe cit tehnica contemporană de 
experimentare i-a permis, în concluziile pe care le trăgea, Cante- 
mir se intemeia pe «experienţia». 

Astfel, în Descrierea Moldovei, referindu-se la riuri, printre 
care și Prutul, mai înainte de a se pronunţa că acest riu «are o 
apă mai ușoară și mai sănătoasă decit toate cite le cunoaștem», 
el făcuse o verificare pe cale experimentală. 

«Cind eram în Moldova — scrie el — am făcut experienţia aces- 
tui lucru și am găsit că o măsură de o sută de drahme este mai 
ușoară cu treizeci de drahme de cît o cantitate egală de apă luată 
din alte riuri.» 

Avind încredere în eficiența experienţei, atunci cind enumeră 
bolile care bintuiau in Moldova, Cantemir afirmă că «ciuma nu 
vine din uscăciunea aerului», deoarece așa «s-a dovedit prin 
experienţă» și, în plus, ca mijloc de investigaţie științifică, el se 
mai întemeia și pe observație: «Am observat însă — continuă 
el — că ea (ciuma, n.n.) vine în ţările noastre uneori din Polonia, 
unde și bintuie mai rău, uneori prin corăbii egiptene sau constan- 
tinopolitane, care obișnuiesc să vină la tirgul Galaţi». 

Ca naturalist, în Istoria ieroglitică (1705), pentru prima dată 
în lume, el descrie modul cum se schimbă culorile — «văpselele» 
sau «florile», cum le aenumea e! — în tegumentul cameleonilor 


pentru a-l apropia de nuanțele mediului înconjurător, fenomen 
biologic definit mult mai tirziu și cunoscut astăzi prin expresia 
de «mecanismul homocromiei mobile». 

Principiul mecanismului enunțat de el este în perfectă concor- 
danţă cu cel admis astăzi în știință. El intuiește existenţa unor 
«văpsèle din fire stătătoare» — deci pigmenţi cu culoarea stabilă 
— şi numai prin schimbarea poziţiilor ocupate de respectivele 
«văpsele» sau «flori» în grosimea tegumentului apare o altă cu- 
loare, asemănătoare cu aceea a mediului înconjurător, sau cum 
scrie el: «În floarea ce-i stă dinainte, hiriș (firesc, n.n.) într-aceia 
să mută», 

Este deci incontestabil că prioritatea mondială a enunțării prin- 
cipiului acestui fenomen biologic aparține lui Cantemir. 

Avind la bază și studii medicale, întreprinse la Constantinopol 
pe cind era ostatic, Cantemir anticipează concepția modernă a 
unităţii organismului animal. Considerindu-l un tot unitar, el 
admite că «un mădular cu netămăduită boală pătimind; încet, 
încet, tot trupului moarte pricinuieşte» sau că «o boală şi o fier- 
pori ea cit de puţin în trup, tot trupul spre neaședzare și pătimire 
aduce». 

El recomandă sugestia ca remediu psihoterapeutic, atit de 
actual atunci cind scrie: «Cuvintul mingiios la întristare iaste ca 
numele doftorului la dzăcere» sau «dottorul măcar că nu într-acea 
dată toată boala scoate, ce nedejdea bolnavului ridicind, soco- 
tește că cel ce leacutile dă de talà aste» 

Ceea ce arată temeinicia studiilor sale medicale este și taptul 
că în opera lui se întîlnesc unele ecouri hippocratice, cum ar fi: 
«De multe ori pre durerea mare alta mai mare o tămăduiaște și 
ce mehlemul (arab = unguent, n.n.) nu tămâduiește, vindică 
fierul şi ce fierul nu tămăduiaște cu mai mare usturime tămă- 
duiește focul». u 

Prin urmare, Cantemir transpune în românește — cu oarecare 
aproximaţie — punctul de vedere hippocratic, după care «Quod 
medicamenta non sanat, ferrum sanat; quod ferrum non sanat, 
ignis sanat; quod ignis non sanat, insanabile» (subl. n.). 

Cantemir mai cunoaște și caracterul contagios — «lipicios» — 
al unor boli și introduce în literatura noastră medicală o serie de 
termeni medicali, cum ar fi: aymptomatic, prognostic, rețeta, 
agonia etc., precum și unii termeni anatomici, dintre care cităm: 
anatomic, articulă, pori, laringă, stomah etc. 

În domeniul geo-cartografic, printre altele, lui Cantemir i se 
datorează un plan al Constantinopolului, bun de consultat și 
astăzi pentru istoria veche a acestui oraș, apoi o hartă a Munţilor 
Caucaz, pe care se află indicată și limita zăpezilor eterne ale 
acestei catene montane, latură geo-fizică ignorată de geografii 
epocii (Cantemir avind prioritate și pe acest tărim). 

O altă contribuție importantă pentru țara noastră este harta 
geo-botanică a Moldovei—a doua hartă privind un teritoriu romă- 
nesc, după harta Valahiei, intocrmtă în 1700 de stolnicul Constan- 
tin Cantacuzino, Cu toate că prezintă unele erori de dimensionare 
și de amplasare a unor localităţi, harta lui Cantemir are o deose- 
bită însemnătate pentru istorie, pentru că cuprinde indicaţia mai 
multor păduri, astăzi defrișate, apoi se indică vechea Impărțire 
administrativă a Moldovei, precum și un număr de sate cu numele 
lor vechi, schimbate sau în prezent dispărute. 

Printre cele dispărute se numără și satul Silișteni, unde a văzut 
lumina zilei însuși autorul hărţii. 

Numai din aceste puţine mărturii culese din opera cantemi- 
riană rezultă cu prisosință atributele și vederile de cercetător 
științific şi deschizător de noi drumuri ale marelui cărturar. Dar, 
pentru a-și înfăptui opera într-un interval de numai 25 de ani, 
avind şi o existenţă destul de zbuciumată, Cantemir a trebiiit 
să dispună de o uriașă putere de muncă. De asemenea, pentru a 
putea acumula numeroasele informații și cunoștințe din diversele 
domenii, prin profesori și prin lecturi proprii, Cantemir a trebuii 
să învețe, excluzind limba maternă, următoarele limbi: latina, 
greaca modernă, turca (populară şi literarăgumită «farsi»), araba, 
persana, italiana, rusa, pe care le şi vorbea, apoi greaca veche, 
slavona și franceza, pe care le întelegea foarte bine. 

Așa a înțeles să se pregătească și sa muncească Dimitrie 
Cantemir, mare om politic, strălucit cărturar, savant de talie eu- 
ropeană, a cărui operă influențată de umanismul renascentist a 
insemnat o contribuţie esenţială adusă culturii românești, ţăcin- 
d-o cunoscută și peste fruntariile țării, servindu-și astfel n&amul 
cum nu se putea mai bine, dar neimpăcat pină la moarte cu gindul 
ee rari său politic — eliberarea ţării sale — nu a putut să fie 
mplinit. l 

Datorită operei realizate, notorietatea științifică de care se bu- 
cura aiunse aşa de mare, încit a determinat Academia din Berlin 
— «Societas Regia Berolinensis» — să-l aleagă printre membrii 
săi, alegere prin care Academia «a căpătat o strălucire și o po- 
doabă unică», după cum se menționează în adresa ce însoțea 
diploma care i-a fost acordată la 11 iulie 1714, Cantemir tiind, deci, 
primul român membru al unei Academii europene. 

Acesta a fost Dimitrie Cantemir, considerat pe drept cuvint un 
«homo universalis», un «Leonardo da Vinci» român. Omagiindu-l 
astăzi, cu ocazia tricentenarului nașterii lui, demonstrăm că este 
în tradiția poporului nostru datina de a așeza la loc de cinste, în 
patrimoniul știinţitico-cultural al României, atit pe inaintași, cit 
și operele de înaltă valoare făurite de ei. Societatea noastră socia- 
listă cultivă respectul față de tot ce s-a creat temeinic pe pămintul 


„românesc, precum şi dorința de a spori neincetat patrimoniul 


naţional cu opere la înălțimea timpului în care trăim. 


